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MARCOS. FREUNDE

MARCOSCLUB OF SWITZEFLANO

Lanqsäfi aber sicher vergrössert sich unser Club. Bjs je+zt zählt er 25 l]itqlieder,
derei llamen auJ Sejt, 8 aufgeführt sjnd. lllit etras Glück rerden es bis zur näch-

Sten Au!qale 1{ri1er /!h///, uDer JU sern.

ALrs tinanziellen Gründen {ird dieses dritte Rundschreiben zm letzten ff,al an

l!ichtnitqlieder versandt; d,h. {ür alle llichtujtqlieder räre dies die letzte Ge-

legenheit zurn Mitmachen, da sie ansonsten nicht nelrr über das Geschehen des

IIARC0S-Ciu'rs i nf orlniert r€rden.

lie nit den flARCoS-Siqnet vorgedruckten Couverts und Papierbogen (siehe oben) be-

sorgte und spondete uns lllax Eosshard aus lllinterthur. Vielen Dänk.

Der iß RLrndschreiben llr. 2 qesuchte IARCoS 3 L Ford (John Pley€r Special gespritzt)
jst durch die llithilfe von lleiner Geering g€{unden r0rden, Der Besitzer heisst
Kurt lleber aus Stadel/Niederglätt- Vielen Dank,

Leider berährte sich das Syste|! der Adresstelannlga'le bei Besitzertechsel nicht,
yas zu. Folge hatte, dass die folqenden MARCI spurios verschranden:
!ler Iann helfen?

- Gesucht rird das'Plauschauto [|ARC0S 1500rr

oin 1500 GT,6?, blau nit $eisselI Strei{en
Priska lficfel aus lilolrlen.

- Ferner ein lÄRC0S 1600, 63 (siehe nserat

(siehe Deckblati hjnten des feftchens),
au{ der lllotorlau[e, tx-]\itRCOS von

von B. . uii ?6

I

s den TIGIS AllZE l0tR]

t

lieser MARCOS stand rährend ca.
Eesitzer erinnert sich nur noch
ton Saselland verkauJte.

3-4 lahren in der Ecke einer
daran, dass er das Auto an !.

Cara!e. ler ehenaliqe
.uli ?6 in den [an-



Auto-Erne

lliederwangen/Bern

Wir vermlelen
die schönsten

Ch€rol.l slhsct rüiboFr 1s66

Lrncr. Fultl. 2.!.lo 1.rl

LF,-"!l.n'Ba7\ , ."t
i;il-ucbn. xErir üro

Ja die Privatbeiträge zum VeröfJentljcren

rich qezrungen, Artikel a!s den enqliscien

sleis das 'leftchen füllen kann.

ch rärc daher jeder llARCoS-Besitzer dankbar,

paraturanleitungen oder sonstiqe sagebenheiten

der ein irlernis nil rflrtrf i, r, 'e-

zurn Verö:ientlicl0rr 01 ,,, r .r r , ir.

lie lruckiosten von ioios sind seirr teuer; Iosieit'1 ]tlC::züqe (itlrLrnrl'l' ' ' l

des lliitleran 80gens voü ireifen ir. 85.-_ ;ler häiie Seziehunqcrr /1r l'l lr'r
clj.hd-Anstal+en oder reiss über ein billirleres VeriaLren Beschejd?

4

{'t6i,

und verkaulen
Sporhvagen

lulo-Erre, ieder{alqerri tt'rrr ir r'rirrlr:
a|j 15, -uli ?6 in dsr ll cirorirr,LLr'.
,ier iönNie den Besii:cr lut i rll I

ciren, sofern das ituto reilirrvrt ' I

sehr soärlici einqesandl ror'1"' ir
Ausjaben zu überset/crr' ihml I i l'l-

aie nächsie Ausqalo or! l"i
voraLrssichilicir i[1 lrcl,rr ,,r/
,anurr lg?6/??.

3is dthin uünscht llrcr ,r',1-

terhin viel Spass aI| lil i(,(l

liR s tSs MAaaO! ill'l
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lst die trsatzteilbescha{funo oefährdet?

Anlässljch eines Besuches bej Jeo lllarsh in England eh g. Julj lg?6
stellte ich lejdsr fest, dass sein trsatztejllaqsr lanqsaß erschöp{t
ist. Speziell gefährdet sind vor allern die Seschtaq- und Kleinteite,
die teilrejse nur noch illl qebrauchten Zustand yerkauft rerden, 0je
Verschleissteile rerden je nach Sedarf noch in qanz klejnen Serien her-
gestellt, ras na+ürlich einen erheblichen Preisanstieq zur Folge hat.
Die neisten Ersatzteile, dje auf Seite6 zufi Verkauf angeboten rerden,
srstand ich an 0rt und Stells undrrschlepole', diese trsatzteile lnjt ejnen
üsric1- vo1 r8 .q pe" f ugrerq in d'e qJ,re:..

Da djs Eeschaffung von Ersatztejlen langsa0 proble|iatjk rird, besteht in
Zukunft keine ldqlichkeit !ehr, Ersatzte;le an I'Njcht-ijitqljeder', unse-
res Clubs abzugeben.

ln der Schreiz bestände jedoch die liöqlichkejt, in einer kteinen lllecha-
njschen Ulerkstätte all{ällige Verschleisslejle !jer Auspuffe, Büchsen,
Gelenke so{je Lenkstangen usr. zu relativ günstigen prejsen nachzupro-
dLrzieren (günsiiger als von fnqland inportiert). Je srösser dje Nach-
frage sein rird, desto billiqer kodrt das Endprodukt zu stehen, t{er hat
in djeser Beziehung nteresse oder neue deen?

l!l reiteren rerden zur Nachproduktj0n und Verbesserunq der Lenkunq alte,
auslediente Lenkgestänqe benötiqt,

Herr Kürzi aus Pfäffikon (Iel. Nr- 0s5

der und -bohrer jeder 6rösse und jeden

nenden Crössen) zur Verfüquns stetten,
ljsche Schlauchleitunqen {ür Brense und

/ 48 23 l6) kann 6exjndeschnej-
Typs (für alle a|l ,rcos vorkom-
Ferner jst er in der Laqe, hydrau-
l(upplunq zu lie{ern.
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0ie foloendon Ersatzteile sind ab Laqer lieferbar

- 0riqinal-stossdänp{er, verstellbar (ca. l8 versch. Posilionen)

- Einfassgunni zu $lindschutzscheibe und Necksch€ibe

I korplette Lenküng {ür Stahlchassis

I korplette L€nkung für Holzchassis

2 Stossstanqen, vorne

i schliessbarer Tankd€ckel

6 üarcos-oriqinal Radnabendeck€l passend zu Coslic- und 

^lS-l0l00rr
I Satz Scheibenrischbl ätler

I Eleltroiotor zu Schejbenheb€r (31 Autos)

- 0elenkkijpl€ zu Lenkqestänse

- Gelenkköpfe zu Panh.rdstab (hintsn rechts)

- 8üchsen zur Lagerung von oberer Lenksäule (allo tlodello)

4 Heizungs- und Lüft!ngsknöpfe

I lhemoslat zu vollo 3L neu (,i0 t Raba{t)

I Elinkerqlas hinten zu 1500 GT

5L Entrosl€r (srslklassiqs Qleljtät) zur [ntrosten von Stahlclrtar'l,r

650 g Spraydosen (überdilensionale Gl"6ssen) sp€zioll g00lqtr0l /rrr

Spritzen von Felqei, Stossstangen, Ko{{erraü0 ect., orhällll0h lrr

den Farb€n: Gold, Sjlber, Schrarz Datl und Schtarz glanz

lil Frühlin,o 1968 beqegnete nir zum erstenrnal ejn tlARCoS. Oa|läls ahnte ich noch
keinesregs, dass jch 5 Jahr€ später den gleichen l{agen kaufen yürde. ln 0ktober
1973 yar es dann s0 *eit; jch erständ den lanqersehnten lllARCoS,

Etwa nach einenl l-alben Jahr entdeckte jch zu{älliq in l(öniz (Nähe Stadt Bern) an
einer qenzintankstelle einen lllARCOS beitr Au{tanken. ttnverzüglich stoppte ich noj-
nen llaqen und erfu[r sornit den ilanen dos lllARC0S-Besitzers, Niklaus Schüpbach.
lloch an glojchen Abend besuchten rir beide trich Jam0erbund, der ebenfalls einen
soichen Sportragen besitzt. An den konnenden Samstagen trafen tjr drei uns je-
reils zu gelneinsanen Fahrten.
Bald danach lesellten sich die MARCoS-Fahrer: Markus Anneler, (!rt Loosli, Heinz
{ajser, genito lantegani und ilarcel Eoder zu uns, und fir gründeten ein ]I|ARCoS-
Tearn nit 8 jtsl;edern, Marcel R0der veruittette nir die Adresse der |jARC0S-Fah-
rerin, Priska llichel, die tiederun die beiden MARC0S-Besjtzer, peter fischer und
Siefan ilaier kannte-
:ln lerbs+ 1g?4, ein Jahr nach Iejnenl Autokauf, zählte unser iean bereits ]l Mit-
!:ieder, und unserem ersten IARC0S-'Ireffen stand nicijts flehr in lleqe. lch inse-
rierte das erste lean-ileeting in der AR sorie jn der Tcs-Zeitunq. Oer ErJolg
rar vielversprechend: zrej neue Besiizer, [lax Baier und Anton Leuci, meldeten
sicn zun vorqesehenen lreffen bei itjr an. Ferner interessierte sjch Ulerner []uo
ar' l..e1orü((p !j. einer JllAR.0\. tr 8. Ol+ober lg?4 rar es dann so rei.: Das

ers+e liARc0s-lreffsn fand jn Restaurant NÄTj0 AL jn Burqdorf statt. Von den l3
bekannten Besjtzern nahnen total ? sorie Herr Bruno llüller aus Kreuzlinqen
(eheoaliqer ARC0S-lrporteur) an ltleeting tejl. ln grossen und ganzen verljef
i:eses T.effen erfoloreich, ünd iilax Baier aus Elqq erklärte sich bereitJ das
nächsle jn äru lg?5 zü orqanisjeren.
ln der lrjschenzeit verkaufte An+on Leucj sein Aut0 an llartjn Abeqqlen, und zxei
neue Sesitzer, Alfred (aiser und Jean-Cleude llonbaron, konnten ausfindjg qenacht
rerden. V0n lleinz (aiser erfuhr jch, dass jn AnIlerzrit ein Zteitjqer MARC0S (Un_
falllaqen) l|jt Lotus-Motor zr: verkaufen rar. Unser Tean bes+and nun aus l6
IjARC0S (15 fahrtücntjgen und i unJaltragen).
In Märr l9?5 oroanisierte llax Eaisr rie vereinbar+ das zrejte ireffen in tlgg_
Auf das nserat in der AR hin nstdeten sich 2 !eiterc Besitzer, Iitus Büchi und
-örg lieiqer, Tr0lz des leftjgen Schnoefalls raqten sich einjge Fesitler nit
jhren I'Dolidefi an das llleetjng, nsgesalnt 2? %rsonen trafen sich in [1qq, *o
e:r e eftali,p-.0llyr0odroc die Alrese,oel lli' p"7,a, Läle1 verrö.re. 0as
S0ß0er-Meeting 1975 rurde von Jörq,{Jenqer in Täu{{elsn all Bietersee orgaiisiert.
tin yeiterer lyd[.C0S-Sesitzer, ileirrad Scinyder aus trerCern, geseilte sicf. uu
!ns. Ürd von djesen leitpunkt an ßberlasse ich es iu, dje tARCoS_Stiss_Story
reiter zu erzählen,

IHE SllilSS ijARCOS SToRY (qeschrieben von H. Zrahlen, Bern)

Clubpreis l:r. i3.!0

Verschlejsstejle rio: - 8üchsen zu Lenksaulenlageruno

- Lenkgestänq€ und die dazugehörenden 0elenkköp{e

rerden je nach Bedarf in lleinen Serien in der

schrsiz h€rgestel ll (nachprodll?iert)'

H. lrahlen
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enql, arcos-0{ners-Club

Uax

!lar

tleidi

lleiner

Jörg

Robert

!lolfqans

Ilanfred

Hans-lJlrich

Lorerz

Chrislian

Titus

Erich

llläinrad

Christopf

Xurt

Albert

Jörg

'Jahresbeiiraq

Bossharl

Baier

Sauder

Geering

{enger

tlug

Fischer

Kürzi

6rauril ler

Schärrer

iliste li
lfahlen

ilafner

Schrander

Büchi

Janoerbund

Zihlfiann

Schnyder

lrei

Neimberq

Stiissi

linterlh.rr

tlss

Ilochfelden

Giattbrugq

E![enbrücke

Egqentil

Pfefiikon

Lüsslingen

D-Grünberg

Derendinqen

Bern

Goldach

Basel

Aadorf

Liebefeld

Euchackern

Nerdern

3aden

Stadel

Rheineck

Zollikerberq

Marcos-Club

3L Volvo

3L Volvo

ülini lllarcos

1500 lord

2,r fanli.i

It00 Cosr.

1600 Ford

1600 Ford

|llini üarco5

1600 Ford

üini liar,ro';

1500 Ford

1600 Ford

1600 Fo.d

1600 Ford

lE50 lord

3L Volvo

3L Volvo

1600 Ford

1600 Ford

3L Ford

BM|l 2002/(aiser

3L Volvo

zll lil 04t]

1ll t4 5J?

rr,,) /rra

8l lIt r?l

[J r{ ?91

r\l) /? 6

j/ i5 6ll

I 4l 3??

|t iLl 100

',() 1,11 :i2l

I 'i 156

,iri 01, 2511

l(i ii :,1!

l ;00 ll /

Al l4L, ;"1

S0 ll'l i2ll

lll ttiA t)t

sG tjt 3!i

l1l 255 911

Robert

Hans-Ueli

Max

.lörq

lilax

Heiner

lllal ter

Christopf

llleinrad

Grauui ller

Z[äl]en

Huq

0aier

Ilenqer

BossIart

Geerinq

Schnyder

Lüsslinqen

3ern

tll]lnenbrück€

tlgg

Luzern

llinterthur

Pfäffikon

0lattbruqq

Baden

Rorschach

Jahresbeitras für enqtischen Cl ub

tnqlische Clubzeitschrjften
(Einzelne Ausgab€n, ca. 100 Seiten)

Fr. 30.--

Fr. ?- 90

i]olin Feverabendis Auto

0iDser lllarcos qehört defi präsi-

denten des engl. lllarcos-ouners-Club:

Colin Feyerabend

8is jetzt habe ich noch kejnen
lllarcos lIil so brejter Bereifunq
gesehen. (Ausnahne: J.palner's
ilarcos)Fr. 20. --



Als Peter Adans ill Jahre 1962 bej dsr daßal:gen ilARc0s-lllerkstätte (0ebrüder Adans

in Canbridge) eintrat, rurde ih0 als erste Aufgabe die Ausarbejtunq einer neuen

Auto-Bauari übertraqen. Es entstand ein stroßljnienf6miqes of{enes lil^l]00s SPYoER

llodell {ür 2 Personen, äusqerüstet nit einen l05E' 99? ccn lilotor, eineo 6erichl

von 480 kg sorie tsuren und schli€rig horzustellenden FlÜqeltüron' 0bschon dieses

il0dell dio qleiche strolllinienför0iqo illase'r rie spät€re flüq0llür_|1aqen aufries'

ausgerüstet oit versenkbaren Scheinlerfern, stellte diesa verrandolbare Kar0sse-

rie otras Neuartig€s dar. Als dieses llodell allgell€ine Rennorf0lrlc vffbuchen konn-

te; vor allen unerrartet den begehrten Titel der Autospori-Moisicrschaft in Jahre

19Ot/62 e"ranq {Leistung des }laqens von l{€rksfahrer Tomv llol)1'0r liei'uq ü' 90 P$'

rurde der SPYDER an der Rennlaqenscha! i! Jahre 1963 ausq0sl0lll' llcr [rfo]q rar

dieser liodell jedoch nicht beschieden, da alle lnleressenlon traclr ejner Hardtop-

Version fraqten. Aus diss€! Grunde blieb der SPYOIR in s0irr0m llulln allein zurück'

OER IiARCOS SPYOER

10

0iaRc0s $lTSltl]UllGsGtSCl] lClllt TtlL ll)

DTR IIIARCOS FASTBACl(

Kurze Zejt nech der Ausstellung entrar{ Dennis Adalns dan Sl'Yl)lll irr ciDer Hardtop_

Version und nannte dieses lllodell lllARcos FASTBACK' L]leso 
^rfqah0 

l'c:rnspruchte dio

neiste Zeit des verbliebenen Jahres' und als die Verkäut0 d0r; lliirl0ltüren-fiodells

zurückgingen, erleubte die rillkornone (apitaleinlaqe vor 'l0o tlirdr'3 neuei Part-

ner, Greville Cavendish, der Firra 1! Jahre 1963, ihre Produkti0 irr die neue

lllerkstätte einer ehsoaligen Spinnerei in der bekannten Röior-Stadl ltradlord-on-

Avon, liiltshire, zu verlegen. Das FASTßACl{-lllodell rar das erst0 ar di05cr neuen

Arbeitsplatz hergestellte Auto; angeboten nit einen F0rd gg'/ ccn, l:140 cch oder

1500 ccll lfotor. Es berahrte das strofi]inienförniqe Gestell aus qolcinlcm Sperr_

holz, nit der gleichen unabhangigei Froni und bereglicher Einzelradauihünlunq

hintdn- Diese stabilere und leichtere Konstruktion rär fast so bjlliq lrcrrustel-

lsn rie irgsndeine andere Eauart, und lit über 480 kg erreichte der liAllC0S liST-

BACI( €ine Nöchstqeschrindiqkeit von über 200 k!/h (Beschleuniqung von 0 - 100

h/h in I Sekunden). vor tnde 196{ rurden unqefähr 25 liARCoS FASTBAOK qeba!t.

Diese raren bezeichnond für die Schrjeriqkeiten, die deo Fahrer beim Einste:gen

in den tiefen Schalensitz Über sine aussergeröhnlich hoho und'trotzdon schnale

Türe erruchsen. Jede Art Yon Spezjalaus{Ührunqen für den Rennfahrer raren 3r-

hältlich; d.h. I 148 ccn-Renn0oloren nil 104 n' 5-Ganq-Getriebe ünd breite

Leichtnetal lrei{en.

MRCOS FASTEACI(

Ein FASTBAC(-llodell rit ein€r abqeänderten aer0dynaoischen lllaser'uurde r/on Jer
Jtlarsh an verschiedenon Rennen 0it grossen [rfo]g gefahren- Er rurde erst dann
von (onkurrenzteilnehrern geschlagen, als sein l{agen Totalschaden erljtt, Zu
seinen schönsten Renner:nnerungen gehört die l{iederlago sejnes grössten l(onkur-
renten und l{idorsachers, einen Lotus 238 oit eineD ll00 ccn Crossrorth-lllotor
- der Lotus zähl1e z! den besten Renntagen und rar viel schneller - . Jer llarsh:
I'l{achden ich ihi in einer (urv€ überholt }atte, Juhr ich die Geräde ii ständiq€n
Zick-Zack, so dass €in ljeberholen des Lotus-Fahrers verun!öglicht rurde,,. Ver-
ständlicherreise rar der Fahrcr nach dell Rennen fiehr a]s tütend: Bei €iner ande-
ren 0elegenheit jn Snetterlon setzte die heisse Auspuffanlage, telche bei0 Fah-
ren irg€ndrie gegen das Nolzchassis qeschlagen rurde, die passagie.seite des
llagens in Brand. Infolgedessen rannte Je[ llarsh in dje nächstgelegen0 Da en-
tojlette, hoffte, dass diese leer tar, saolelt€ liasser in ejne oelkanne. löschte
das Feuer und nah0 das Rennen rieder auf-

-t

itarco 3 [ Volvo

II

Cedruckt ist qedrucktJ
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{ie aus ds0 Zeitungsausschnitt zu lesen ist, so er-
'olgreicr" verliel das dies;ärrige -re{fe . lü'Pire
gule 0rlanisation sorlten die Herren l{ürzi und

oeering. t]ie Schnappschüsse auf d€n f0lqenden Seiten zeiqen ein0n kurzen

Rückblick.

Trotz des neuen Teilnehosrrekordes ( I l\larcos rnehr als letrlen ll0rbst )

enttäusch'te nich di€ niedri!e Teilnehnerzahl, renn nan bedenkt, dass

nrr ca. 289 lon den bekannten "lilarcir'anresend raren'

Dani+ aber nächstes Jahr iI Früh]ing oder Sonnor 0indestens 501 der

"Marci" teilnehnen, rird bis dahln kein TrefJen nehr durchqeführl rcrden-

../.
GeglüGkt€s marcos-Trefl en

soi schön€m wcftr !ar.n \icl *"-3Lj9y ??|
in .ier Nähe von BrunncD l0 Mxrlorl]r\rrri
zün alljänrlichcn (Ntcclingr. Ncbn li'\ri,
fuildisküssiönen
wnrde. luci die sesclkchaftlichcn Bc7i.r ,jr
len gepflesr. 

- zurzeir rnn il Ilrrco!i,.'if
zeu3e (drnnr€r ! Mnri-Miicns) niilc.S.lNr /
6ekannr: imponicrl trüdcn sJin.rzrn ..1. ::rr.
Die tesilzcr d( iiLri-qd. lvir.r n!ü:,.. s rll
nril Mci.rad Schnrdr, I'frlirar. I3l,3t!l
Ilcrdcm (Tel. 051 92ll?) in Vcrbinl'tqr

12

Marco&Meöting 1976
Drc didiltuisc Mmd,Trcfid wird an

Viw.l&tätlr3ac rt lrfinde4 ünd nar in
Hot I F.ll6brc!, BtuD.n, m Sdstag-
n*hmitt.g un c!. l1m Uhi Aß Darum
sind ,rL. M.l oild tu3t M.i yorscsen r
ucb.d&hi4 nir Frithrnck tosror 24 bd.
22 Frut a Altaeldün!€tr nit srwüaschLm
Darun 6ii 15. Mli ad Pctor Küzi, Alb
Lanilsri 2, 3308 Pfeffitoq T.r, Geschäfr

ltlffItm ftP0fi fiir da.r Ia ilieIal,,in:
rr l.rilatriei ,,.: ar ira :..

't lar;!i|lrolr I' tcl.ijrrl



,ler re:r i/lrr lieb{, der 5c ieli :,r ru"
, äc:slcr 'arks:el e

i1a! s ärit ro r'ier rer 'rau1e -!

1.5 ioxrr vol] 1L schnellen f-ahren:

'0 ratmo.lrr I



.reder rili sein0 Scirnaulze zuv0rdersl haber

ll labe der ei:rön3ler ilinlertsil'r

17

ffiarcos Funnies

OHNE WOFT€ I

Letzthin parkierte ;ch nejnen lilarcos unlnitt€lbar vor der deutschen
Landesgrenze in Konstanz, In d€r llähe neines Autos stehend be-
lauschte ich 2 deutsche NäcIbarn, die rlein Auto beflunderten.

ler eine zun anderni I'Na llensch quck nal dic (arre da, tejsst

Der andere: rrNee hab kene Alrnunqrl

ler erste: I'llen ilochenl0hnzerstäüher!rl
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MARCOS."RENNBOLIDE"

ln Enqland , dem Land der

fast unbeqrenzten läöql ichkei-
ten in bezuq auf iAuto-Desiqn

und Auto-Rennspor|'sind i mirer

noch11ARC0S-Rennver-
sionen auf der Piste anzu-

tre{Jen. Der nooentan popu-

lärste erglische Marcos-

Rennfahrer heiss+ HJonathän

PA Lil t Rn, ein erst
l9 - jähriq€r Draufgänler,
der schon etliche Rennen auf

seinelll l\larcos erfolqreich be-

endet hat. ebst einigeo Foto-

1. ltärz

28. s

4. April
. "

t6. "

10. ai

23. r
30. "

qraphien von seinen Autqfind rireiie Foto lon synpathischen Jonathan Palner auf

der letzten Seile dieses Rundschreib€ns. lionentan lieqt er auf den 2. Platz der eng_

lischen Sport - und Prototypenmejsterschaft in der 3L - Klasse hinter einer Porsche.

Lejder hatte er an leizten Rennen in Brands Hatch Pech , den schon nach der ersten

Runde liess in zun ersten ilal das'Triöb{erk'ifi Stich.

3t Ford V6 210 PS

Sejne Rennerfolqe l9?6 in Enaland

Truxton: Pole Positi0n, l.Platz, Rundenrekord

ilallory Park: P0le Posltjon, 2.Platz(Brensschrieriqkeiten)

Sil!erstone: Ausfall an 2.Ste1le lieqend (Ventilkipphebelbruch)

Truxton:2. Platz

castle Coonbe: Pole P0sition, l. Platz

Silverst0ne: Ausfall an 2. Stelle lieqend(Zündvert.-antrieb qebrochen)

Snetterton: 2. Platz (2n hinier den Porsche)

Brands Hatch: 3.Platz(Rei{er0r0trle|le)
0ulton Park: (eine Qualifii(ation {ür Ronnen (liotorschrieriqkeiten)

Brands Hatch: Ausfall an l. Stelle lieqend (lotorschaden)
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lnnena!sslattung: schlicht,sintach und renniüchlig

Ein;ge technische Angaben yor Auto

o.fat 25/3/76

riiß. 
'n c6 ioird

vrrt 
'cyL 

2 v&.: An b4el no spec cisrs3
ctdm tF d Frh.: sinqre H
c.n dmh$ 55/36r 36/55
ohndor/r4crü: riph w€bq rwh dore 4oröF
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Sind S IE schon

MITGL IED

Clubs ,>

llenn nocl nicht, bitte bedienen Sie

sich dss bejlieqenden Anoeldefomulares

und send€n Sie es ausgefüllt

+ Fr.20.--

+ besta arcos-Foto

an: itARC0S - CLUB

Pfynerstr. l3l

8502 Herdern TG
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AR-Aus dem Katalog

Marcos 1600

Kün.l.torl.w.r.lt.€r
Oue'.lromm.tor ußd vod.r.n s;h.i-

Xar.!..rie, Gewl.ht: Couod mtr KunsL
slollraroseerr62lürio,2s'Eo: Leero€wr.hr(DtN) 7.0 Io.

in L'.re (30,93 r 77,62

(SAE) b€' 5500 Ujfr n, 64,3 PS/L tsAEr:
145 nro (SAE) be' 360! lj/m'il: o ä;-
bedarl SuDerbenz n

oto*o..trktion: ford Conina m.di-
ll! e*, Hänoende Venrire. se r. N6.rcn-
welre (Kerk):5ra.h
selei Ooll,lre' m Hau.tcirom. 1 Fäir-
skon-Doppe verqaeer webe! 3? OFM.

Zu.dkerzen Auto no AG 2: Aaneie 12 v
Ja ah, Dynamo.ro0 w: wa3.erkuhtuna.

r(r.ftob.drlcuno: F€ders.he benluDD-
lunq,hvdr.berar,r: 4-Gano vol3vn.h.ö;-
oetieb€, stockscharlunqr Hypoid-ach3,

Urt.r..ttunqrverhätni3..: t. 2.972:ri
r; rv. 1:1r R 3,32{:t.

F.hrq6t.rr, aulhänqunq: setbsürä-
vorn T'aDerOre'e.r

querl6nler und s.hrrub..r.dcm h ir."
Sranachse mir Läiosrenke.n, panhard-
slab und Schratrbenlpderr, vorn Kud6.-
srabrrisarori Te esloodämDt€,.vo'n GHrno-Sche'beib,ei13p h en
T'omnebrenis. aW 6r no se'v.-
blense'sche]L]ei.,'
Handb,emeo aur H'nterader. zah, sran

165 SR i3 Dunloo SP 4r.

Unlerh.lt: Oelwecheel älre t.:0 rm
S(hm'cruno rr N 

' 
ars ioooo rm

Din.ßion.n: F.d 
'nd 226 cm. sDbr

123i129,r c h, Bod.nrr.,h€'t t3 cm. w.nii.-kr.i. 10 n. Kotr.daum
a07 cr, E.ale 1tg cm. höh. rca.;.

aurrürtunq: s.i.nmissro m,l sch€r,
bendusch€. s.heibenw'!cher 2".ßrur'd

F.h/.i.rüns.n: Hö.hslq.tchs'ndioter
r7s-tqs rm/h (oDoror. Ar.ab. R;d 'G$chw, ba r00o U/6tn im tv. Gä^;,!,6 lm/hi Leirtuno3o.v. It to/ps(olN)i ve'b'auch (Reiu€) 9-13 LrGi ihj

I

t
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Handv I'Nintsrl

1600 GT/6? llolzchassis (Einqesandt von Herrn P. Fjsch€r Eggenril)

- M0tor,6etrjebe u. Hinterachse von Ford Cortina l( ll
- Vordere Au{hänqunq und Lenkunq von Triunph GT 6

- Lenkqestänqe; lllarcos Eigenbau

- liotorhaubengri{{e von Spilf:re oder GT 6

- Stahlrohrchassis vorn€: Dieses kann bei BedarJ ohne Ausbau des ilolors von

Holzchassls abqebaut rerd€n. (Die !nsichtbaren und

ebenso unzugängiichen lluttern sind fest vemnk€rt)

Ferner:

- AuspufT (allq.) : Schalld?iipJer vsr!€ndbar von TR 4, TR 4A

- Seitenl€nsterdicbtqurqi : EilC lllini ll00
taussen u. rnnenl

- Pedalengullli : Ford Anq]ia

- Sonnenblenden : 0pel Kadet{, Fiat 850, Austin ll00

- Gaskabel : für alle Marcos-Iypen von Honda 750 (ltotormd)

- Kippschalter vor Ar0aturenbrett von Jaguar t-Type

- Iachoreterantriebkabel : l[GB, lir, GSD ]04

- Pass€nder Austauschkühler zu Volv0 3L : Rover 3,51

- Handbrersen : FirEa Derrendinler (Verf, in der qanzen Schreiz )
(Seillänge anqeben)

- Zusatz-l{asserkühlpropeller : Renault l6 (elsktrisch,0rehricht!nq ändern)

- Ford 3L : Häufiqo Kontrolle des 0elstandes in Getriebo , verhindertStörunoen
des overdrive.

- Häu{iqes Fetlen der Glejtschienen des Schaltqestänges ae 3L Volvo erleichtert
das nEinschjeben der Gängen

-!.C!! 
j.Sg-:Le!.glLct für 1500/1600 6T sind für Fr. 2.50 (bitte in Briofßarksn)

el"hältlich-

lerns. können aucr Tasioe.ic'te von ]500CT / 3L Volvo / [l,ni Yarcos 850 zun

Preise von Fr. 2.50 bezogen terden.
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MlNl- Marcos-Section

Hollo, we're
here
It seems w. have inadventently upset Ma.cos'
who wish vou all to know that thev are not
onlv ve.v' much äl,ve but have rn fac!
.r..rrceO *re Mini-Marcos Mk 4 The p,{e
üat Bused them to pLlt len to laper
appeared 'n 

Moronne Plüs, Molor, June l.
and was trolhins to do wrth sport6 cr< old
or new but, of all things. beach büggies

Thev feel we noi onlv tmplied that Marcos
ha{t iu;r ührs mhdle vacäred ther old racrorv

-now occupied by $e manufa.tureß of CP
buegLes-whrch rn realrty lhey dd in 1971,

hut thät we even dared lo suAgest th.v no
loncer existed-an unlikelv eüor as we
dev;ted a couple of pa.agraphs lo their new
.,r in our Mav 25 issLre.

tn case anytody €lse was confused, how-
ever, please rote lhat Marcos Ltd live at
The llam, westbury in wiltshire, telephone
wesrbury 2465. They cürrentlv manulacture
rhc Mini Marcos Mk 4 and specialise in rhe

reoarr and reconditiohrns of rhe.drl! m^dcls
T;." 'lrn ofior !hc.las5j( r o.seater v6
mo.l'el to specjal orde..

25
lrtR tRSTt liAliC0s iraNlts Kl]JiliT rN 0 E scllllElz

tiat{1ts

2,5 t

tini!e t0chnisclrs f'raten des llARC0S [AilllS

- äunststoffcoLrpd 2 + 2 Plätze

- Triunph 2,5 L lnicction-Motor: 142 PS (ll!)
- 4-Ganq-Vollsynciir0nqotri0be ilit 0verdrive, zuscraltbar zun ll. 11. und V.

Gang

- Leerqericht 1040 kq {nax. 1320 kq)

- Länqe 474,5 cm, llreile 180,5 c|l, löhe ll7 cnl

- FairleislLjnqen:,iiiclstqeschvindiqkeit 195 knl/h (,\lenk)

iei3Lurqsqeüicit 7,3kq/PS
r0-r3,5 r/r00 km

fon den tota] 32 l/ARCoS l1l^|iTlS, die je qebaut rurden, sind nur noch 26 in [ni]-
land bekannt. Zlei sind nach (anada und einer nach Belqien verkauft orden.
Und der vierte ilA I S, der exportiert rird, komot jm Sept€nber in die Schreiz,
t]er Besitzer dieser Rarität heisst.lörq ir/€nqer aus Luzern, der bis anhin einen
[1AR1]0S 3 L V0lv0 besass. Hoffenilich rerden ihln die Schre;zer 9eamten bein

"Vorführen" niclt allzu vjele Schrieriqkeiten bereiten:



IER kann
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^uskiri{t 
über ARl(E und HtnSIELLtR v0n ausgetauschten

Ersatzteilen geben ??? (2.8: Auspuff ? )

{ E R hat Beziehuiqen zu preislich !ünstiqen mechanischen Ersatz-

teilen für unsere Autos ???

12? ?1? 11.?

Je nettr lnformätionen eintreffen , destonehr könren veröJleitlicht lerden und

destcmeh. rird da0it de! E lli Z EL|ltll geholfen r denn ilarco:-trsatzteile
such6n, kann in Notfall zur trHobbyi' rerdon !

8enötigt rerden noch Berichle und ln{orf,ationen
nächstsn Ausqabe ...

zuü Veröffentlichen ifl der

{[R sendet etras

\larnschild für jene,derer1 l.lotoren ab u. zu überhitzel

r
Itlach /lbstellen des li4otnrs in"iolqe

tJtrerhitzunE irn Tnieirurerk ist rnit

dem Ooffnen des l{rlrbtloqhäuses

rfiinde*siens i0 ilrtrinlli.e n zu warttn

l'4ntor nicht wieder anlassen. hevor die

lJrsache rloi- überlritzunq heboite:r ist

CHEERS FOR NOW

t' /*",,,/ //',r,4-


