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| All !f()lj need SWISS MARCOS STORY

! to be (Als Fortsetzung der Swiss-Marcos-Story, verfasst von
H. Zwahlen, versffentlicht im Rundschreiben Nr. 3,

‘ "HAP PY“ mdchte ich meine Marcos-Story erzihlen)

Im Jahre 1968 wurde ich zum ersten Mal auf einen Marcos aufmerksam,
| als ich den Automobilrevuekatalog durchblitterte. Seine elegante,
sportliche Form begeisterte mich sofert, doch mein Enthusiasmus
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_ 7 - wurde von dem dar-’mligen Preis von Fr. 20 600.-- fiir einen 1650 GT
‘ - &-—’2’_?_/5’/47 ( |,| 44%7 sehr rasch geddmpft. Ein solcher Kauf hitte mein Budget zu stark
| = o | "”r'_’"r"”“'_‘"'ﬂ""""lllfHHII[." — ";HJ ;‘/

belastet. Mein auygerkorenes Traumauto blieb vorldufig ein Wunsch-
traumj und da ich in den friilhen 70er Jahren in der Schweiz nie

! Eiiﬁl einem Marcos im Verkehr begegnete, vergass ich ihn bald wieder.

Wihrend meines Englandaufenthaltes wurde ich auf einer Ferienreise
durch Schottland im Jahre 1974 unerwartet mit meinem Traumauto
) konfrontiert. In Oben, einem abgelegenen, kleinen Fischerdorf, er-
regte plotzlich ein dumpfes Rohren meine Aufmerksamkeit, und aus-
gerechnet vor meinem Hotel klirte sich dieser Vorfall auf: ich
fand einen dunkelroten Marcos 3 L Volvo am Strassenrand parkiert!
Ausgerechnet zu diesenm Zeitpunkt trug ich meinen Fotoapparat nicht
bel mir; doch obgchon ich nachher iiber kein Erinnerungsfoto ver-
; IS a ' figte, blieb mir dieser "Raritdten-Sportwagen" in bester Erinnerung.
‘ Der Gedanke, einen solchen Sportwagen zu besitzen, liess mich nicht
mehr 1los. Ich beschloss daher, mit Jem Marsh Kontakt aufzunehmen.
Nach léngerem schriftlichen Verkehr war es dann so weit: ich reiste
‘ MARC OS zu ihm nach Warminster. Noch am gleichen Tag schlossen wir den
Kaufvertrag iiber einen gelben 3 L Volve Marcos ab. (Zum damaligen
Zeitpunkt bestdtigte mir Jem Marsh, dass htchstens 5 Marcos jemals
in die Schweiz importiert wurden.)

Im Frithjahr 1975 trat ich als stolzer Marcos-Besitzer die Heimreise
in dle Schwelz ah, Die ersten Schwierigkeiten kamen bereits kurze
Zelt spdter auf mich zu, als dle Abnahmeexperten des Thurgauischen
Strassenverkehrsamtes mich bel der ersten Abnahmepriifung zuriick-
wiesen. Sie hidnd igten mir eine 'Check-Liste" aus, worauf die sogen.
"Méngel" eingetragen waren, die nicht dem Typenschein und somit
nicht den Vorschriften entsprachen. Als Kurzschlusshandlung ver-
suchte ich, meinen Wagen zu verkaufen, bis mich die heutigen Club-

Mitglieder, Max Baier und Uansuell Zwahlen, eines Besseren belehr-
ten.




Plauschauto Marcos 1500
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MARCOS - FREUNDE

gereits ist ein Jahr seit der Griindung des "SWISS MARCOS Club" verstrichen. 30 von den
sur Zeit bekannten 38 Marcos - Besitzern haben sich bis jetzt unserem Club angeschlos-
sen. Trotz diesem grossen Erfolg wire es sicher wiinschenswert, wenn wir alle Marcos-
Fahrer fiir unseren Club gewinnen kénnten. Deshalb haben wir uns fiir 1977 das Ziel ge-
steckt, maglichst alle Nichmitglieder fiir unseren Club zu begeistern. Selbstversténd-
lich sind wir in dieser Hinsicht auf die Mithilfe der Mitglieder angewiesen.

Fine grosse Ueberraschung bedeutet fiir uns die Anzahl Marces, die in der Schweiz sta-
tioniert sind. Ob die Zahl 50 wohl noch Uberboten wird? Die Moglichkeit besteht durch-
aus, da bis jetzt erst 15 Ford 1600 GT von den total 20 importierten bekannt sind.

Wir sind daher jedem Mitglied dankbar, wenn er auch im neuen Jahr im Strassenverkehr
vernehrt die Fahrzeuge beobachtet. Auf diese Weise konnten bereits mehrere unbekannte
Marcos gefunden werden.

Leider sind bei Besitzerwechsel ohneAdressenbekanntgabe mehrere Marcos wieder spur-
los verschwunden! (Zeitweise waren 43 Adressen bekannt)

Von den im Rundschreiben Nr. 3 inserierten Marci wurden 2 der neuen Besitzer gefunden.
Es sind dies Dominique Renold aus Aarau (1600 GT/68) und Fred Steiner aus Literkofen
(1500 GT, "Plauschauto") Gefunden wurden diese Autos durch die Mithilfe von Peter

'.'l’ I -1 i .
Zihinann und Robert Grauwiller Vielen Dank.

Noch nicht abgekldrt ist, wie der neue Besitzer des 1500 GT/67 heisst? Garage Erne
aus Niederwangen/Bern Tel.Nr. 031/58 59 85 verkaufte dieses Auto im Oktober 1976.
Ferner werden noch folgende Marci gesucht:
- 3L Volvo Automatic. Wurde zuletzt im Sommer 1976 bei der Garage Chavaz in Sion
gesehen!

- 3L Ford, rechtsgesteuert. War zuletzt in Grand-Lancy(Genf) stationiert. Ein Eng-
13nder namens Mac Gee (Tel. 022/43 98 31) brachte dieses Auto in die Schuweiz
und wollte es im August 1976 verkaufen.

- 3L Ford, in der AR im Oktober 1976 inseriert unter Tel. 024/21 56 55.
Eventuell besteht zwischen den letzten beiden Marcos ein Zusammenhang?

Wer kinnte uns weitertielfen die derzeitigen Besitzer dieser gesuchten Marci ausfindig

Zu machen?
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Nun zu den Finanzan! Aus der untenaufgefiihrten Zusammenstellung sind die finanzi-
ellen Mittel des Swiss Marcos Club ersichtlich:

Einnahmen:

Mitgliederbeitrdge 1976 Fr. 430.--

Erlos aus Ersatzteilverkauf Fr. 598,80
total Einnahmen Fr. 1028.80

Ausgaben:

Druckkosten fiir die Rundschreiben, Couverts

und Schreibpapier Frl 397570

Allg. Auslagen: Porti, Telefongeb., Fotos fiir

Rundschreiben, allg. Kosten Fr. 348.25

Einkauf von Kleinteilen: Schlisselanhinger,

Club-Kleber, engl. Newsletter ect, Fro 285,
total Ausgaben Fr. 980.95

1. Dezember 1976 Saldo Fir 85
¢

Noch nicht inbegriffen in der ervdhnten Zusammenstellung sind die Druckkosten fir
dieses Rundschreiben. (Geschitzte Kosten ca. Fr. 180.--)

Da sich unser Club wesentlich vergrossert hat und die Unkosten stindi
sind, ist eine Erhohung des Mitgliederbeitrages auf
lich.

g gestiegen
Fr. 30.-- unbedingt erforder-

Im weiteren besteht in Zukunft die Moglichkeit fiir ehemalige Besitzer sowie Marcos-

Liebhaber, sich unserem Club anzuschliessen. (Als Passivmitglied) Der Jahresbeitrag
betrdgt Fr. 20,--

Ferner sind die engl. Clubbeitrdge (Fr. 30.--) fiir 1977 bis Ende Januar fillig.

Zur Sanierung unserer Clubkasse werden Schreibpapierbogen mit 5 verschiedenen,
vorgedruckten Marcos-Motiven zum Verkauf angeboten. Als Beispiel liegt ein Muster-
bogen bei. Die Bogen kosten Fr. -.20 pro Stiick, Mindestabnahme 25 Stiick,
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fiert sein.

Organisator fiir das Club - Treffen 1977

i ; i i 1977 selbststindig zu
Wer hitte das Interesse, das Marcos-Club-Treffen im Mai 1977 se

organisieren?

Bis zur nichsten Ausgabe, die voraussichtlicﬁ im Frihling li(? :
erscheinen wird, winschen wir allen "Marcos-Fans" gute Fahrt un

viel Spass mit dem Marcos im 1977,
SWISS - MARCOS - Club
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Gezielter Ersatzteileinkauf

Der Einkauf der Marcos-Ersatzteile ist in den meisten Fdllen mit erheblichen Umstin-
den (Transport,lieferbedingungen usu.) verbunden. Vielfach ist es sehr zeitraubend
und kostspielig nur einzelne Ersatzteile auf Wunsch unserer Mitglieder zu importieren,
Aus diesem Grunde kaufte ich bis jetzt 2 oder mehrere Teile derselben Marke auf meine
"eigene Rechnung" ein. Da jedoch mein "Privat-Lager" zu kostspielig wird, werde ich in
Lukunft keine zusitzlichen Ersatzteile mehr bestellen. Im weiteren beabsichtige ich dig
unten aufgefiihrten Teile so rasch wie miglich zu verkaufen.

Damit aber trotzdem mehrere Teil

e derselben Marke gemeinsam und giinstig eingekauft wer-
den kdnnen, werde ich nur noch alle 4 Monate Sammelbestellungen in Auftrag geben; d.h.:
die nichste Bestellung simtlicher mir bis Mitte April 77 mitgeteil

den erst Ende April 77 bestellt.

Zurzeit ist nur noch 1 Satz Stossdampfer am Lager vorhanden. Damit diese frithzeitig

nachbestel 1t werden kinnen (Lieferfrist ca. 3Monate) empfehle ich allen Marcosbesitzers

die in ca. 1 Jahr Stossddmpfer bentigen(Auto "vorfithren") und diese durch unseren Club
beziehen michten, solche bis Mitte April 77 zu bestellen.
Die Lieferzeiten variieren im allgemeinen zwischen 3-8 Monaten. Bei Lieferungsverzug
bitte ich die Mitglieder um Verstandnis und Geduld, denn wir sind in der Schweiz in de
meisten Féllen auf "spare parts" angewiesen. Die Englénder stossen sich nicht an solche
Verzdgerungen und verstehen deshalb unsere fiir schueizerische Verhdltnisse berechtigte
Ungeduld nicht. N Sclosiple”
Ab Lager zu verkaufen (Solange Vorrat) 5
- 1 Satz Original-Stossdampfer - 1 Lenkgestinge zu Holzchassis ;
= 1 Auspuff komp. zu 3L Volvo =5 zu Stahlchassis *+ Gelenkk®
- 1 Spoiler zu Motorhaube -
- 2 Stossstangen, vorne
1 Tiirschloss zu 1500/1600 GT

1 abschliessbarer Tankdeckel
I Elektromotor zu el.Scheibenheber, 3L
- 1 Marcos-Front-Signet (Motorhaube)

= 1 Lampenabdeckung zu 1500/1600 GT - 1 Spiralrohr (Kunstoff) zu Liftung
- 1 Satz Scheibenwischblitter - Windschutzscheibengummi

ter Ersatzteile wer-

1. Motnrblack

1 fNnckenwelle

2 Stosselstangen

¥ O RPgglie zu Nurbelwelle

1 Nockenrad

{ Frontabdeckung mit Sinmerring
i flansch bei Kurbelwelle
1 Kupplungsscheibe

1 lafbtalter

4 Kolben mit Pleuel konpl.
5 Kurbelwellen-Lager

1 Oeloumpe

1 . Zindverteiler

1 Uelwanne

1 Lichtmaschine

1 Benzinpunpe

1 Anlasser (def.)

1 Zindspule

div. Kleinteile

a

iv. Halterungen

Antrieh zur Hinterachse
1 Zahnrad zur Hinterachse

=

eventl. zu Motor Ford 1600

1 Zylinderblock konpl. (16 Ventilerxr)

Emmenbriicke,14. Septenber 1978 Hug Werner
U4 ==55:32:33,0 55.08,31)
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Kurze Zeit sphter organisierte Jorg Wenger das 2. Marcos=Treffen

Mitqliederverzeichnis des "SWISS - MARCOS - CLUB"

‘ in Tduffelen. Mit grossen Erwartungen nahm ich an dieser Veran- M. Bosshart Winterthur 3L Volve, rot ZH 171 048
staltung am Bielersee teil, wo in mir zum ersten Mal der Gedan- M. Baier Elgg 3L Volvo, gelb/blau IH 14 537
ke entflammte, mit den damals bekannten Marcos-Fahrern einen i 283
‘ Club zu griinden. Mein Ehrgeiz, die bekannte Zahl von 19 Marcos- H. Sauder Hochfelden Mini Marcos, dunkelgriin ZH 333
. Beéltzern auf 30 zu erhdhen, spornte mich dazu an, die alten AR ! 2 8BurEng Blattbrugg 1500 Ford, hellblau/ur‘ange ZH 253 496
| Zeitungen aus dem Jahre 1970 nach Marcos-Inseraten zu durchfor- 2
‘ schen. Ich setzte mich mit den angegebenen Adressen und Telefon= J. Wenger Meggen 2,5 L Mantis, blau BE 117 1M
nummern in Verbindung, um den heutigen Besitzer ausfindig zu ma-
i SW., blau LU 74 794
chen. Dieser Weg war mithsam, fithrte er doch in vielen Fédllen iibep W. Hug Emmerbriicke 160 6o !
6 ehemalige Fahrer zum derzeitigen Besitzer. Mit dem Namen erwihnt P. Fischer Eggenwi 1600 Ford, rot AG 77 611
sind es die folgenden: Heidi Sauder, Max Bosshart, Peter Kiirzi,
e ures i i 15 61
Peter Zihlmann, Wolfgang Schirrer, Robert Grauwiller, Manfred P. Kiirzi Pfaffikon 1600 Ford, violett/silber ~ SZ 15 611
Mistell, Franz Greber, Albert Heimberg, Lorenz Hafner und Jérg R. Grauwiller Liiss1ingen Mini Marcos, gelb FR 47 377
Stiissi. Durch den regen Kontakt mit den ehemaligen und heutigen
Fahrern wurden mir wiederum Adressen von Marcos-Besitzern vermit- W. Scharrer 0-Griinberg 1600 Ford, blau Z# 368 160
telt, so dass sich die Zahl der bekannten Marcos von 19 auf 31 M. Mistels Derendingen Mini Marcos, rot So 69 521
erhdhte. =
H. Zwahlen Bern 1500 Ford, gelb BE 925 235
Bald darauf ergriff ich die Initiative, das 3. Marcos-Treffen in 8
Berlingen am Untersee im Herbst 1975 zu organisieren. Trotz des L. Hafner Goldach 1600 Ford, gelb/schwarz 56 106 25
schlechten Wetters konnten wir zwei neue Fahrer in unserem Kreis T B450] 1600 Ford, gelb BS 15 517
begriissen: Christoph Weissen und Peter Stucki. Unser Team zihlte
nun bereits 33 Marcos-Besitzer. T. Biichi Aadorf 1600 Ford, orange TG /32 235
: ; 7
Am 5. Dezember 1975 griindeten Max Baier, Max Bosshart und ich im E. Jammerbund Liebefeld 1650 Ford, rot/gqrau BE 200 M
. Restaurant Paprika in Kreuzlingen den offiziellen "Swiss-Marcos= P. Zihlmann Buchackern 3L Volvo, gelb 16 53 679
| Club". Im Januar 1976 wurden alle bekannten Marcos-Besitzer von . 3
dieser"Geburt" unterrichtet. Bis heute haben sich 30 Marcos-Fah- W. Frei Baden 1600 Ford, weinrot/goldig  AG 146 25
rer bereit erkllrt, unserem Club beizutreten. £ Wasagen Borsckah 1600 Ford, blau SG 99 524
Zurzelt sind uns 43 Marcos-Besitzer in der Schweiz bekannt. Sechs K. Weber Stadel 3L Ford, dunkelbraun ZH 420 B33
| Wagen dind infolge von Unfdllen zurzeit nicht verkehrstiichtig, , < : b1 S6 65 358
% und deren Besitzer warten ungeduldig auf die notwendigen Ersatz=- A. Heimberg Rheineck BMN 2002/Keiser, gelb/blau
| telle, um ihren "Maroi" wieder instandzuatellen. A. Koch Einsiedeln 3L Velva, gelb §Z
]
l ﬂj“;‘d’ J. Stiissi Zallikerberg 3L Ford, gelb ZH 225 911
, ' D. Renold Aarau 1600 Ford, rot AG 111 692
|
i F. Margarini Locarno 1600 Ford, orange Tl 56 450
R. Eaggenstas Merlisihiatien 3L Voivo, weiss §7 20 550
|

: I



So finden wir nebst Rol1s-Royce ynd Jaguar-
Besitzern auch englische, traditionshe-
wusste Marcus-Eigenfﬂmer, die grossen Wert
auf exklusive (vermutlich auch teure)
Nummernschilder legen,

Ein paar Beispiele zeigen die Vielfalt der
englischen Autonummernelt, die auch ei
zelne Marcos-Fahrer beeinflusst hat.
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MINI MARCOS RACER

Motor: 4 7y1. 1120 ccm
Vergaser: Weber 45 DCOE
Leistung: ca. 115 BHP,DIN




K. Roch Meyrin 3L Ford, geib GE
J. Monbaron Bévilard 3L Volvo, gelb
F. Kaiser Luzern 3L Volvo, gelh LU 56 430
M. Schnyder Tagelswangen 3L Volvo, blau met. ZH /2
Passiv-Mitglieder
N. Schiipbach Lanzenh3usern BE
Club -Mitgliederbeitrige fiir 1977
Die Jahresbeitrige far die Mitglieder betragen Fro 30,
LA " Passivmitglieder (chem. Marcos-Besitzer) Fr. 20.—

Alle Mitglieder, die unserem Club bis zum 30. Juni 1976 beigetreten sind, wer-
den gebeten,den Beitrag bis Ende Januar 77 zu beglei
liegen bei)

Diejenigen Mitglieder, die nach dem 30. Juni 76 unserem Club beigetreten sind,
bezahlen den Beitrag erst in der zweiten Hilfte des Jahres 1977, (Einzahlungs-
scheine liegen erst in der Sommerausgabe des Rundschreibens 77 bei)

chen. (Einzahlungsscheine

Englische Marcos-Owners—Club

Jahresbeitrag |

Clubzeitschriften, einzelne Ausgaben Fr. 7.9

(2 Ausgaben d.Nr. 16 sind zur Zeit noch er-
haltlich)

D e
i Dannernde Motoren, pfeilschnelle
Gefidhrte und mutige Piloten sind Ga-
rantie dafiir, dass zumindest in bezug
auf  Motorsport-Atmosphiire niemand
zu Kurz zu kommen braucht, Einen er-
sten Einblick erhielten die Pressevertre-

ter am Miltwuclwurmiuag. als der Eng-

linder Allan Herridge auf seinem Vier-

. rad-Dragster «The Gladiator» die er-

sten Probeliufe auf dem noch nicht er-
offneten  N.7.-Teilstiick  Frauenfeld-
Ost/Plyherbriicke ausfiihrte, Was solch
ein Dragster an Leistung auf die Fahr-
bahn bringt, ist schlechthin einfach un-
geheuerlich, Ausgeriistet mit grossvolu-
.migen  Motoren im Leistungsbereich
zwischeh 1000 und 2000 Pferdestirken
werden  Geschwindigkeiten  bis  zu
400 km/h erreicht. Als Treibstoff wird
Nitro-Menthol verwendet: der Brems-
fallschirm versteht sich angesichts solch
ra'ketenhafte;-. Verhaltens von selbst.
vVier soleher Ungetiime werden sich -am
Frauenfelder Motorsport-Weekend
'-1!351' die Viertelmeile messen, dariiber-
hinaus gelangen vier Zweirad-Dragster
zum Einsatz - welche in Sachen Ein.-
driicklichkeit ihren vierrddrigen «Kol-
legen» woh] in nichts nachstehen.

Im Vorfeld einer <Bomben-Show»
Letzte Informationen vor dem Frauenfelder Motorsport-
weekend vom kommenden Wochenende 9. -10.

_Zeitplan

OKT. 76

11.30 bis 12.30 Uhr

Mini-Cars

12.30 bis 13.15 Uhr

Go-Kart

13.15 bis 13.30 Uhr

Dixielandband

13.30 bis 13.35 Uhr

Begrullung

13.35 bis 13.50 Uhr

Go-Kart-Rennen

13.50 bis 14.15 Uhr

Sportwagen

14.15 bis 14.35 Uhr

Seitenwagen

14.35 bis 14.55 Uhr

Silhouettenautos

14.55 bis 15.05 Uhr

Pause

15.05 bis 15.30 Uhr

Solomotorrader

15.30 bis 16.05 Uhr

Formel 2

16.05 bis 16.30 Uhr

Fahrervorstellung

16.30 bis 17.00 Uhr

Motorraddragster

17.00 bis 17.30 Uhr

Vierraddragster




MSW Frauenfeld
Samstag, 9. Oktober 1976
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ten Teilstiick der N 7 diesmal nicht um Sekun-
den oder Rénge, sondern in erster Linie um
die Gunst des Publikums. Und da konnte man
sich erwartungsgemiss auf keinen Sieger einj-
gen. Wahrend die Motorradfans Seitenwagen-
Weltmeister Rolf Steinhausen, Walter Villa und
den Schweizer Spitzenfahrern Zujubelten —
Philippe Coulon eroberte sich mit rasanter
Einrad-Akrobatik besondere Sympathien -
freuten sich die Autofreunde an den packen-
den Szenen, welche die Formel-2-, Sportwa-
gen- und Spezialfahrzeugpiloten boten. Ein
Raunen ging jeweils durch die Menge, wenn
der Liechtensteiner Manfred Schurti mit dem
Turbo-Porsche-935, der 1976 die Markenwelt-
meisterschaft gewonnen hat, voll beschleunig-
te. Im Gegensatz zu seinen Mitstreitern war
der weisse Bolide bedngstigend leise; mit zi-
schenden Lauten donnerte er davon!

>AUSSTELLUNG
> Eintritt

MSW Frauenfeld

sichtbar

Gestritten wurde auf dem noch nicht eréffne-

ster blieben den Vierrddrigen
g, auch wenn bei ihnen das
» nicht so atemberaubhend war.

Die 2-Rad-Drag
nichts schuldi
«Spektakulum

DRAG RACE

Startliste Dragster |
(Demonstration zwischen 16.30 und 17.30 Uhr)

Fahrzeug

Technische Daten / Erfolge

The Fast Lady

6,5-Liter-Chrysler-Motor
Schnellste Dame in
Europa, zweifache
englische Meisterin

Hemi-Hunter

7.5-Liter-Chevrolet- Motor
Zweifacher Landesmeister

Stardust
(Photo auf der folgenden
Doppelseite)

7,5-Liter-Chevrolet-Motor
Dodge-Challenger Body
Dreifacher Europa- und
Landesmeister

The Gladiator

9-Liter-Motor, Chevrolet-
Vega-Body

Der schnellste Wagen
aullerhalb Amerikas:

halt mit 6,61 Sekunden
den Europarekord

Big Blue

Zwei Triumph-Motoren
mit 750 cm?

Bestzeit 9,34 Sekunden
fur die Viertelmeile

Mighty Mouse

Vincent-Comet, fahrt mit
Nitro-Methanol, 500 ¢m?
Bestzeit 9,08 Sekunden;
schnellstes Einzylinder-
Motorrad der Welt

Miller/Baskerville

Zwei 650-cm*-Triumph-
Motoren, fahrt mit
Methanol

Bestzeit 9,60 Sekunden,
Zweiter des europaischen
GP

Start- Fahrer

nummer

Vierraddragster

1 Roz Prior
(GB)

2 Gerry Andrews
(GB)

3 Dave Stone
(GB)

4 Allan Herridge
(GB)

Zweiraddragster

B Mick Warne
(GB)
36jahrig

6 Brian Chapman
(GB)
37jahrig

7 Pete Miller
(GB)
36jahrig

8 John Clift
(GB)
29jahrig

. The Co-respondent

878-cm3-Puma-Motor,
Zweigang-Bewley-
Getriebe

Bestzeit 8,91 Sekunden,
noch verbesserungsfahig
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Es war wirklich eine grosse Show

Es ist eigentlich kaum zu glauben, was fiir grossartige Rennveranstaltungen und Renn-
Shows ausserhalb unserer Landesgrenzen stattfinden; was aber der "0stschweizer-Motor-
sportverein" wirklich bot, war noch nie zuvor in der Schueiz selber zu sehen.

Durch das ferne Motorendréhnen angelockt, konnte ich meiner Neugierde nicht widerste-
hen (Obwohl ich schon etliche Dragster- und Stockcarrennen in England miterlebte)

und kaufte mir eine Eintrittskarte um die Show, die bereits voll in "Action"

stand,
mitzuverfolgen.

Das Programm war praktisch eine einzige Reihe von Hohepunkten. Das grosse Teilnehmer-
feld in der Kategorie "Sportwagen" bot Herrliches, sowohl fiirs Auge wie fiirs Ohr.
Uniiberbietbar an Eindricklichkeit, an Geschwindigkeit und Lirm waren dabei die Dragster,
Man muss sie fahren gesehen haben, ehe man sich ein Bild iiber das unheinliche Leistungs-
vermigen solcher Gefdhrte machen kann.

Das Programm also bot allerhand Einmaliges und Erstmaliges. Daneben sei aber auch die
interessante Ausstellung erwdhnt, welche die seltene Gelegenheit bot, vom Go-Kart bis
zum Dragster alle Fahrzeuge aus nichster Nihe zu besichtigen. Das Frauenfelder Motor-

sportueekend war ein voller Erfolg und man ist davon liberzeuat, dass es im kommenden
Jahr wieder eine Gberaus tolle Sache geben wird.

Noch am Rande erwdhnt sei, dass der "SWISS - MG - Club" (Entschuldigung MG-Fahrers, ich
habe absolut nichts gegen MG's) in der Pause ein sogenanntes "SHOW-Fahren durchfiihrte!
Meiner Meinung nach hatten so rassenreine "WARCOS - BOLIDEN" nebst den"Dragster”sicher
viel besser ins Pausenbild gepasst. Aber vielleicht gibt es im 1977 eine echte Chance
hier mit unseren Autos mitzuwirken. Daher verspreche ich allen Marcos-Besitzernmich zu
bemiihen unsere"SHOWBOL IDEN" auch &ffentlich vor 20 000 Zuschauern im 1977 zu présentieren.

M. Schnyder

.
\ \\\\\\\\\\q \\\\ :
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1976 “International” MARCOS Rally in England

Bel strahlend schonem Wetter fand das diesjdhrige englische
MARCOS-Rally in Castle Donington, in uzrmittelbarer NZhe von
Derby (Derbyshire), statt. Ca. 150 Mz-cos fanden sich am Sonn-
tag, den 25. Juli zum alljZhrlichen Tr=ffen ein. International
war auch die Beteiligung£ Z4el Schwedsn, ein Hollédnder und wir
aus der Schweiz. An Modellen war wohl ziemlich alles anwesend:
Mantis (4), Mini Marcos (7), 1500 For3, 1600 Ford, 1650 Ford,
1800 Volvo, 2L V4-Ford, 2,5L Triumph, 3L Volvo, 3L Ford. Nicht
zu vergessen sei auch JEM MARSH, der =it seinem erfolgreichen
1300er Fastback (ex-racing car) erschisn.

Wir trafen bereits am Samstazabend ein, nachdem wir uns wihrend
einer Woche an die Gepflogerneiten d=- Engldnder gewthnt hatten.
An diesem Abend stellten einige Leute Zelte aufj; iiber einem
Feuer wurden Wiirstchen gebratzsn, und wir schlossen bereits die

ersten Bekanntschaften.

Am Sonntagmorgen wurde jeder ankomme=ie Marcos vor dem Einwei-
sen an seinen Standort fotocgrazphiert; und zwar fiir das vorge-
sehene Register. Die Parkfelder waren unterteilt nach Typen in:
Mantis, Minis und die iibrigsn Marcos, je nach Jahrgang der Wa-
gen. Den Morgen benutzten wir, um Erfzhrungen, Tips und Gedan-
ken auszutauschen; wihrend die Jury d=n dusseren Zustand, den
Motor- und den Passagierrausm der Marc: bewerteten. Nachmittags
wurde auf dem Rundkurs (ohns ausgebazte Kurven) ein Hindernis-
rennen gefahren; und zwar startete ein Wagen nach dem anderen,
so dass sich niemand in "die Quere kz—=". Es wurde die gefahrene
Zeit minus die Verlustpunkte fiir allfZ1lig umgefahrene Bocke be-

wertet.
Fiir folreﬁde Disziplinen stellte der Crganisator Ranglisten auf:

- Wagenzustand
Wagenzustand unter Beriicksichtigunz von Alter und gefahrenen
- < L=3 8 ¥7R0 b ) vl = - =

"Miles"
- Schnellster Fahrer (mit
- Kombination: Fahren - Wagenzustan:

- Bester Originalzustand



- Beste technische Aenderun:z
- Beste optische Aenderung [:-:l. Lackierung)
-~ Publikumswahl

Im weiteren wihlte die Jury =:z= "Miss Marcos (Fahrerin)". Die
zwel schlechtesten Wagen g

plus Neumalerei. Diese Preisz:z spendete eine Spezialfirma. Sie

suchten sich die Gewinner = 2
de von einem 3L Ford gewonr=-, der in sainer Klasse in der "Con-

cours d'Elégance" den 28. Flz==2 von to:al 41 Teilnehmern einnahm,

e

der zweite Preis wurde an d=

17. Fang plazierten Marcosbe-

(U]

_sitzer der gleichen Klasse vwsrzsben. Fine Lotterie mit Preisen,
wie Rennhelme, Aktenkoffer, LIzblanziizz, dem unfehlbaren Whisky
und Wein, war ebenfalls vorkz-jen. Eire bestimmte Anzahl Lose

+
"

nem "Ex-Racing-Fastback" eiriz= Runden auf dem Donnington-Rund-
kurs. Der 3L-Ford von Jonatrz- Talmer war wegen Motorschadens
leider nicht anwesend.

Ferner m&chte ich noch einizz w iicer die Wagen und,ihre Be-

sitzer verlieren. Zuerst zu 3 Im allgemeinen waren sie
in ausgezeichnetem Zu-

die besten Wagen ans Tref-
fen kamen. (Ausnahme: Ein ¥zr---3 kam_z.B. ohne Heckscheibe und

Fahrertiire, abgeschleppt.)

Und nun zu den Besitzern: Msis==ns jiinzere Fahrer zwischen 20 und
30 Jahren. Ausnahmen auch hi der Flayboy (ca. 50) mit Freundin
(ca. 25), oder die ganze Faril<z, die mit 4 Marecps anrhckte, um
auch noch den Hund mitnehmen =z zbnnen, oder Leute wie Udo Kruse
(Sales Manager Ford Europa), Zzr seinen 3L Volvo im museeumsrei-
fen Zustand hilt.

Abschliessend lidsst sich sagern, dass sich die Teilnahme sicher
lohnte, dass einige unausl&scrlZche Erinnerungen eingeprigt blei-
ben. Viele Denkansttsse, Tips, “dsen und Anregungen nahmen wir
mit nach Hause; nebst der Erx

“nis, dass an unserem Mini Marcos
noch vieles getan werden muss, == mit den gemessenen Anspriichen
auf der ndchsten dortigen RanzZiste zu figurieren und einen Po-

kal zu ergattern. »)
Zrika Furrer und Robert Grauwiller

Ca. 150 Marcos nahmen am Treffen 1976 in Donnington teil

Lunch hinter dem Marcos




1300-er "Fastback", Ex-Racing-Car von Jem Marsh

Ohne Tiire, ohne Heckscheibe ! Schinster Motorraum
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Das grosse "G ES CHAEF T" mit Auto-Nummernschilder in England

Finen Jaguar oder Daimler oder selbst einen Rolls-

= : AUTONUMERA
Royce (auch Marcos) zu fahren geniigt vielen status- | 7rcp £150 | 1600 SF  £180 |
.. . : e CrTes  £130 | 34 LNN  £100
bewussten Engldandern nicht, um ihre Zugehdrigkeit g%izp% E Eg WEs3S il
. T CA = I3 N 3
zur bessern Klasse zu demonstrieren. Zum guten Ton E{:;irg;ii i’ié ?‘;;5 ?n :12 %g
= " .13 =L 44 E CRN ] 12
gehort ebenso d;.as D?rsonhche Nummernsch} 1d . HDN e §‘§ %’E%Jﬁ‘é EZ :§
Dieses sollte die Initialen des Halters mit einer ézﬂiﬁéi % ES ?’?‘?ﬁaéﬂ £138
miglichst tiefen Nummer zeigen oder - wenn man %’fgg‘g’l % %E ég‘é %& %;g
weniger Gliick hat - zumindest den Vornamen der g:g;‘f;sgi'f] g E(E) 'g!:?;% §§§
Ehefrau, die Abkiirung der Firma, das Geburts- 188:°1F  E130 | Beor 20
4 : SWG 11  £325 | 39 T £200
datum oder sonst irgend etwas Persinliches in %7%%{53 g ;§ i}‘;}?? §§g
[ e ]
Weodifizi " ir di .5 SRR
kodifizierter" Form. Fiir diese besondere Art ééi{ﬁg :§§ &?égu Eig
i - mei i = 5 | WFE £12
von Kennzeichen - meist alte Schilder - hat gé‘gfﬁv "?ég 4 ’F{'rsz ¥ g§
sich in den letzten paar Jahren ein stetig wach- S0 %nm  £leo | 8 Jau i
= yCW B6 £125 787 BAD 70
sender Markt entwickelt, sehr zum Aerger der zu- ﬁ,’-’_}’ 78 g]zg i,:%’é‘??? g%%
standigen Amststellen. - Auch die Regierung nimmt ¢ A1l avanlable on Honds mopeds.
f ) . §332.757828 or.757008 anytime.”.
neuerdings Anstoss daran. Sie hat Bestechungsfille -

Auch unser Mini Marcos aus der Schweiz war dabei (3. von rechts)

und andere im Zusammenhang stehende Missbriuche mit

der ﬂber‘tragung von Nummernschildern festgestellt; ausserdem erscheint ihr der Ver-
schleiss von Steuergeldernfiir einen verhdltnismissig begrenzten Kreis von "Snobs®
nicht langer verantwortbar. g

. . . A - . " 95 61 K £495 NA Lt 5
Gemeinsame Teilnahme am internationalen Treffen im Juli 1977 in England 5% Has | 4 LCT £295 I Pe2rar” 8500
| DG 81 £595 | 4a MM £335 | RN 37 y 5
£0d can 578 Buw 313 308 090 188
Datum: Juli 1977 111 Cio 11 BGK 73°J0P PEN 368
DS 48 BNN 93 87 JTE PTA 111
by 153 CFR 20°KA0 353 RDT
Ort: Castle Donningten 777 JBE 5 CWi KEK 77 111 RHA
| JCC 52 200 DF% KJP 1 SOP 10
678 JPH EM 551 508 K; 16 SPG
: Lm ok | it
' Die Interessenten michten sich bitte bis spitestens FEnde April 1977 bei LYN 979 34 ETS 897 MOM THR 717
e Tl s SR el i YR L |
er nedaktion des schweizerischen Marcos-Clubs melden. o Her Ja y o0 vvs :
| i o e A
oy Sl i : : . ; ) 345 JA 7N 1901 w
F:'ur' viele leghed?r unser."es Clubs wére dies sicher einmal die Gelegenheit S TN, 5?:"(. o Ll wgua;
ihren Marcos auch iiber weitere Strecken (ca. 1000 km) zu fahren. LAk Eixs LR

! Beispiel eines Zeitungsinserates, wie sie in englischen Blittern ganze Seiten
fiillen. Man entdeckt in der ersten Reihe an zweiter Stelle die perfekte Taxi-
nummer, an elfter Position einen Bluff (575 miles per hour?), in der zweiten

" Reihe an drittunterster Stelle die Nummer fiir den Londoner Vertreter der
Japan Air Lines, in der dritten Reihe an zweiter Stelle einen geliufigen Vor-
namen und neun beziechungsweise zehn - Zeilen weiter unten die Nummer
ewiger Flitterwochen und jene fiir Mutters Zweitwagen sowie in der vierten

Kolonne an viert- und drittunterster Stelle Schilder fiir einen Veterinir und

einen Mdrchenliebhaber. Das Spiel kann fast beliebig weitergefithrt werden!
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In England werden desfteren noch "Mini- Marcos" auf diversen "Racing-tracks"

gesehen. So zum Beispiel der Mini-Marcos von Steve Roberts. Er kaufte das Auto AUS DEM AR-KATALOG
1968 und brauchte es vorerst als "Persunenfr‘anspur’rfahrzeug" und riistete etwas .
spéter den Wagen in eine Rennbolide um. Urspriinglich stammte der Motor aus einem
1071 ccm Cooper S-Mini. Steve Roberts bohrte diesen Motor auf 1120 ccm und "fri- _
sierte" ihn so, dass der Motor, versehen mit einem Weber 45DCOES—Duppe]vergaser, :
bei 8000 u/min. 115 BHP leistet. s
Steve Roberts hat es allerdings schuer in der "Modsport"-Klasse nebst den Kon-
kurrenten: Lotus, TWR, Morgan usu. erfolgreiche Rennen zu fahren. Teilweise ge-
sponsert durch die engl. Firma Trans-XL (Gummi- u. Kunststoffabrikant) versucht
er sich nun im Jahre 1977 unter die schnellsten "Modsports"-Fahrer zu schieben.

=T S i e e T
s

(]
! SPECIFICATION |
= Neues Modell, K toffzweisi
CAR: Mini Marcos OWNER/DRIVER: Steve Roberts mit 3.0 " unststoffzweisitzer
-Liter-Ford-y/g. s
CLASS: Modsports don 1geg. V6-Motor. Debiit Lon
BODY: Standard lamination glassfibre monocaque with foam-filled side pontoons, Datep wie Marcgs 1600, mit folgenden
flared wheelarches, and glassfibre front air dam, Laminated windscreen, Perspex side ‘Aushahmen:
and rear screens,
INTERIOR EQUIPMENT; Standard Marcos bucket seat, Marcos steering wheal, i
madified Aley roll-over bar, Britax full harness seat balts, Gewicht: Leegewicht (DIN) 813 kg.
INSTRUMENTS: Electronic tacho, water temperature gauge, oll pressure gauge, Mot f : o
switches for windscreen wiper, and lights. Key ignition, m m]?'gggfncn?a:zvk;"m; 6% é??}ﬁ?!;‘a?zlfg
SUSPENSION: Front: Home fabricated rose-jointed lower arms and tie rods, with (SAE) pei 4750 U/min, 48,8 'PSJ‘L (SAE);
Armstrong Adjustaride dampers. Rear: Standard subframe with decambering brack- 26,6 mkg (SAE) g 3000 U/min: Oktan-
£ b e fmin; an
ets and Spax adjustable dampers, edagf Superbenzip,
BRAKES: Girling dual-line system. Front: 104 inch. formula type ventilated discs | Motoiko nstruktion: : Z
with four pot calipers.  Rear: Standard Mini, with Minifin alloy drums, I 8012 E Hangende 3;;;131?@?';223;?5 m_.ﬁ
WHEELS: Revolutions all round, 7 x 13 inch diameter, [ lﬁ?mﬁ—]"e “(Z.ahm?:ﬂer}.: 4fach gelagerte
TYRES: Goodyear 54 and 50 compound slicks. 4L 1w?aﬁ‘51900fgl- };{; Ime:jg:rp;ig?{pﬂv'eggrf
STEERING: Standard Mini rack and pinion, DFA-y Trockclﬂuftﬁj?gr_ g
ENGINE: Type: BL A-series. No and configuration of cylinders: 4-cyl trans- FI Ziindkerzen Autolite AG 22 A,
verse. Bore: 72.16mm. Stroke: 68.26mm., Actual capacity: 1120cc. Comp K %
ratio: 12.5:1.  Valves per cylinder: 2. Inlet valve dia: 1.485in, Exhaust valve dia: O'a"i_{bedraounu: 4-Gang-Getriebe mit
| 1.215in.  Camshatt type and position: BL Sprint, in biock. Cam timing: 60/80 inl. aordrive, zuschalibar zum 11l und v,
! 75/45 exh, Gang,
| Carburation: Longman split Weber 45DCOE's, Unter
on: L : Setzungsverp: : I 3,163:1;
Inlet manifolding: Longman cast alloy.  Exhaust manifolding: LCe. :I- 2.214:1; |ﬂ. 1.4?;:I1l?l?lsl.e+é ?,;gg:, Ma 3 Lit
Exhaust system: Single centre pipe stopping under floor, V.1 1 IV.+0 0,89 :1; R 3,346:1. reos L
Power output: Estimated 112-115bhp,
Other details: Nitrided crankshaft, modified 'S’ rods, ovalised Powermax pistons,
Longman big-valve head with offset valve gear. All machining and balancing by .;Fsahm.“lt_?”. Aufhingung: Benzintank
Chosen Enginesring of Churchtown, Gloucs. ™ =i Reifen Avon 175 SR 13.
TRANSMISSION: BL straight cut, close ratio four-speed synchro gearbox, Racing Fahrle; t + Ha i
| clutch.  Gearbox ratios: 15t — 2.54:1; 2nd — 1.73:1; 3rd — 1.26:1; 4th — 1:1. Ca, 2{16s :r‘:'?f“(a:;z:slg:rs";g\tv}véndé%ze;t
| Final drive ratio: 3.9:1.  LSD: Salisbury Powr-Lok, knﬁﬁfh""' bel 1000 Ujmin im IV, Gang 29.4
I FUEL TANK: Standard Mini.  Fuel pump: Bendix electric, { 56 'Jﬂ;sw-'fsgéfi km/h; Leistungsgew,
COOLING: Standard Mini Marcos system. | 11-14 cl_hm Lm (ﬂ['lpr\;(:rb:::;;‘be(%?;?
OTHER FEATURES: Car is sponsored by Trans-XL, who deal in the sale and renova- | g kear
! tion of machinery for the plastics and rubber industry.




—%

28
Leserbriefe

Jean Bourdiau
Résidence Grandlarge No. 103
1196 Gland / VD

phone: 022 / 64 19 66

Io buy or not to buy (A dramatic story of a Marcos enthusiast)

Some months ago, I was told by Meinrad Schnyder, a friend of mine,
that a 3L Volvo was on sale in Sion. Th= car was to be seen in a
. garage of this town and was known to bs damaged all around and to
have a broken crankshaft. It was sold for Fr. 3 000.-- as it was.
At once, the 1dea of buying such an exciting car was present in
the mind of bothymy wife and I. We wers just wondering the face
all the neighbourhood would do in the visw of the "thing": asking
questions about where the car comes fro=, how powerful it is and
so on. There was matter to be awokeﬁ all the night and during the
following days, any subject of conversa<ion would eventually come
about the question.

It goes without saying that we arranged a rendez-vous with the
owner and we went to the place to see that car. The first glance
at it was not very encouraging: many plzces of the body work were
cracked, the paint was not fresh made, =mall accessories like the
name '"Marcos" on the boot-1id, the lamp covers were missing; well,
kind of things that make a small production car quiet hard to get
immaculate again.

I tried to get underneath, which is res=rved to people who do not
eat too much, to have a look at that crankshaft. The sump was gone
as well, but the sight of the six connscting rods queueing up here
in the wind gave a very hot idea of whz% the engine could do and
how the car would move again if both of them were repaired. I
durst to open the bonnet and of course, what I discovered was a
very poor engine, looking miserable which had never had a good
service: the mechanic I am has the habit to recognise at once a
well serviced car to a neglected one. )

But after all, it did not matter becaussz I had already imagined

how to manage to put the car on the rozd again and in my particular
situation, I would rather say that it wzs an advantage because I
would certainly get the car at a better price. We saw then the

owner, he was the manager of a nice restaurant in Montana Crans.
According to what he said, the car was good to be taken to the

M.0.T. test and he had bought it from a Lebaner. He imported the
Marcos himself from Lebanon to Switzerland, which is not a small
thing for anyone who knows a lot about the matter. He did it ...

He ran the car then quiet happily in this country and got new
troubles again ...

As he drove to Cannes to wateh the famous movie festival, the car
was stolen by a man who surely did not know what sort of sacrilege
he was doing: if he had stolgn the Marcos to nurse it lovingly in

a barn or something like this, everyone of you, dear readers, would
have forgiven him; but the naughty bugger torn off the leather roof
with an awful knive and broke open the ignition lock with a not
less awful screwdriver. Finally, to achieve the job, he drove away
on to a cross-road!

Probably, it was to hide the car for a while. But even God knows
that a Marcos is not made for such a purpose! He leaved the disa-
bled car here, bathing in its oil.

The French police, which is known as one of the most perspicacious
in the world, was not long to find it again. The owner was called
to the place of the disaster and he did not notice that the needle
on the oil pressure gauge was always flirting with the "O" when he
started the engine up again. Result: one crankshaft and perhaps
six rods.

I showed him how difficult it would be to repair the damage but
that prawn arised the price to Fr. 3 500.-- and then to 4 000.--.
I did not agree because with tza difference, I could almost afford
to re-grind the crankshaft, to tut new bearings and new gaskets.
More, the car was to be taken *= the following days because some-
body else was also interested i= the Marcos. As he tried to force
Me; I refused: my wife and I were really disappointed to see our
hice dream falling down so lagentably. I was angry with that man:

Now, where was the car? What kird of dirty hands would drive it
again®?

I hope you run again, that your engine is tuned with great care,
that your beautiful 1light metal wheels are still roaring under
the bright torque of the six eylinder Volvo. I hope you are still
€liding on the night Toads, frs- tixe tc time enlighted by a can-

'| delabrum that puts a dancing spct on your marvellous shapes.



Michel Roch
37, Rue des lattes

1217 Meyrin
022/ 41 &4 27

Depuis longtemps je voulais vous écrire, mais je n'avais pas le temps. J'aj
travaillé a Buchs, canton de St. Gall. Je viens de Gendve, mais travaille ches
AMAG, au service technique, mécanicien de métier.

J' ai travaillé 5 ans chez Alfa Roméo, chef d'atelier et 3 1a préparation de
voitures pour courses de cfte.

11y a quelque mois, j'ai acheté 1a "Marcos", qui est en trds mauvais gtat
gérnéral. Cependant, j'aj préparé le moteur, pour des essais. Voici les ré-
sultats avec 180 hp:

Zeme vitesse: 112 km/h
Jeme " : 167 km/h
beme " : 198 km/h

Je pense que c'est peu et c'est pour cela que je refais le moteur avec d'aytres
modifications, environ 218 hp annoncés. Pour cela:

1 autre arbre 3 cames

6 autres soupapes admission
6" l échappement
2= ressorts de soupapes

3 x carburateurs Weber 40 DS| 5§
Carter moteur 6 L huile

Régime maxi 7 000 rpm

La voiture est trop lourde, mais il est possible d'enlever 123 kgs.

La voiture ne sera prété que 1'année 1977, parce que je possdde une F3 Brabhanm,
avec moteur Ford 2L, que je prépare pour la prochaine saison,

IT faut noter que 1a préparation d'un moteur V6/3L Ford cofite environ, pour les
fournitures et le réalisage, 3 500 Fr,

Je suis 3 la disposition des membres du club pour les renseignements mécaniques.

Je construit, actuellement, pour mon fils,9 ans, 1 monoplace avec moteur Honda

sur le circuit de Ligidres (NE) » 140 kn/h. Carrosserie "Lotys

Special” en polyestor. Long 4,20 @ / 130 kgs.

|9hn D]g._,f‘._r

Mickel Ruch

AL BT RN

REPUBLIQUE ET CANTON DE GENEVE

Arrétédu 21 UCT 137§

LE DEPARTEMENT DE JUSTICE ET POLICE

Attendu que le 25 septembre 1975 3 15h. 22, Monsieur .
Michel ROCH, né le 23 octotre 1938, originaire de Vernl;;l
Gencve, mécanicien, domicilié a M. yrin ,‘rfie'des LatFPs 37
circulait en voiture sur la r.ute de Pré-3ois, en d]:PEC-I
tion de la route de Meyrin, a une vitesse enr‘eilgj;f;jtr-ue de
106 km/h, dépassant ainsi d'au moins 30 !-f_rp/h 1'allure
maximale autorisée de 60 km/n 2 cet endreoit ;

qu'il convient ‘en conformité des directives de la commis- :
sion intercantonale de la circulation routiére de r‘etlrer_* a
Monsieur ROCE son permis de conduire de conduire pour une
durée de 1 mois, des le 4 octobre 1976, date a laguelle
1'intéressé a déposé spontanément son permis de conduire
au Service des automobiles ;

. o 2 1ivants de
vu les art, 16 al. 3, 17, 22, 23, 24, 27, 32 et suivan )
- la Loi fédérale sur Z'La circulation routiere et 20 de 1'Ordon-
nance-sur la signalisation rcutiére

T IR AT %a G»)Jsi‘\;i‘:’-_

e
PSS

ARRETE

Le pernis de conduire de Monsieur Michel ROCH est retiré pour une durée de
1 mois dés le 4 octobre 1970,

Badedar forrconyrbloceviesrk eoirgbiondu dRetodergrenrs,

D¥s co jour, s mesurs, qui est valable sur tout ie ter;tain suisn,f ds:i;:i isaddiatesent exdcutoire méne si le
arals de conduire n'a pas encore £t4 dfposd suprds du Service des autoao .

ﬂ’ 1':ni§r'essé(i] conduit néaneains un wéhicule ¥ mateur, cyclazoteurs non compris, mfne au bénffice dlun zer;;s .
$tranger, 11 (elle) sera privé(e) du droit de cenduire peur une nouvells période de 6 =ois au ainisun {art, 17, ch, 1,

stire (A I.CRI at sera puni(e) dos arréts et da 1'2-ende (art, %, ch, 2, LCR), ;

rtifide’ N IETAT
F‘hat%cnia car il contorss LE L‘D_ SEILLER DIE o SLE
1 fends chargé du Département de jdStice et police

Le sscritaire-Juriste du Service dos sutosobiles ol
\\%"_rbi’égé/a\ {).Lha)
DROIT DE RECOURS s $

Conforzéuant 3 1'art, 24°ds lz Loi fédérale sur la circulation routides ot 3 1tart, 3 du Code de prucédure:dnlljls:ap
tive, un recours peut $tre adressé au Tribunal adainistratif, rue des Chaudronniers 3, dans les X jours qui suiver

la notification de la présents décision, ; .
Ltacte de racnurs'dni{pccntsnir la désignation de la décision attaquée, 1'exposd des motifs et les conclusions du re-

Courant, ainsi que 1'indication des moyens, avec pldces 3 1'eppui,
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Handy Hints

Vom Unristen eines Marci von Speichenridern
aut Leichtmetall-Felgen

folgende Dinge sind zu beachten:

-~ dsr Radbolzen-lLochkreis hinten und vorne
ist verschieden.

- die Radbelzen der Zentralverschluss—Flan-
sche mussten gekiirzt (abgesdqgt) werden
fiir die Montage der Speichenriider.

folgende Arbeiten missen bei einem Unriisten
| it
genacht werden:

l. Radbolzen ersetzen

varne: Triunmph Ersatztesil-No. T 158729
hinten: Ford Ersatateil<Np.109 E 117

ACHTUNG: Bein Einbau der neuen Bolzen

unbedingt auf die Randierung acht

2. beim Kauf van Felgens
- hintere Felgen nit einon Radboulzen-
Lochkreis von 108 mn
(d.h. Felgen von Cortina, Capri)
- vordere Felgen rit einern Radholzen-
Lochkreis von 95,3 mn
(d.h. Felgen van Spitfire oder GT6)

Nicht alle Felgen-Typen haben die gleiche
Cinpressiiafe,

tage am Marcos kany Gewigsheid

as BTk Jerner Hug

271, dass die Felge nirgaens touchierxt.
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Kondenswasserbildung unter den Lampenabdeckungen

Sicher haben Sie sich schon dber die Kondenswasserbildung an den Innenseiten der
Lampenabdeckungen gedrgert.

Die angelaufenen Abdeckungen reduzieren die Sichtverhdltnisse bei Nacht um ca.
20 - 303.

Es gibt mehrere Losungen,diesem Uebel abzuhelfen; die beste ist aber immer nach,
bei schlechter Witterung und nachts ohne Abdeckungen zu fahren, was sich stilis-
tisch nicht besonders schin fiir's Auge auswirkt.

Eine einfache Losung, die einen relativ grossen Erfolg zeigt, ist die folgende:

Abb. 1 Abb.2
; Ansicl! v. oben

1) 3 Lécher im Durchmesser von ca. 30 mm in denFibre§lasboden bohren. (siehe
Abb. 1)

2) Einen Schlauch von ca. 30 mm Aussendurchmesser(abhangig von Bohrung) von unten
her in Loch A schieben und nach Fixierung einleimen. (2-Komponenten-Leim ver-
wenden)

3) Das andere Ende des Schlauches ist so zu biegen und am Holzrippe der Motor-
haube vorbeizufiihren und zu befestigen, dass der Fahrtwind der Motorhauben-
offnung (vor Kihler) genau in die Oeffnung des Schlauches tritt.

Der Luftstrom sollte, bei fachgerechter Montage des Schlauches, in den Lampen-

abdeckungsraum stdmen, das Perspex von innen trocknen und wieder durch die beiden

hinteren Licher austreten.

Wolfgang Schirrer
Gerichtsstrasse 10

0-631 Griinberg

Defekte Fensterheber: Meiner Meinung nach sind bei den meisten Wagen entweder

nur die Drdhte abgeschmort, oder abgerissen, oder aber
auch aus dem Fensterheber-Motor von den Steck-K]emmen
abgerutscht, wenn sie gerissen sind, dann ist das nur in
der Leder-Schlaufe zwischen Tiir und Karosserie der Fall,
da der Draht, durch das ewige auf und zu machen oftmals
bricht. Verkleidung ausbauen und selbst reparieren......

Auspuff ersetzen: Ist ein Auspuff fiir ein 3L Volvo Marcos ganz kaputt, so

ist ein Originalkriinmer von einem 164er Volvo zu kaufen.
Ferner besorge man sich fiir die Fortsetzung nach dem er-
sten Topf zwei Endstiicke von dem Mercedes-Lastwagen und
schneide diese vorne schrdg ab und verschweisse sie zu
eiher Gabel-Form. Das Ganze wird dann flexibel mit Fe-
dern aufgehdngt. Event. Verchromung?

Im weiteren suche ich Fotos und genaue Massangaben(ev. Skizzen oder
Zeichnungen) zur Nachproduktion eines Stahlrahmens fiir meinen 1600 GT.

Wer kann mir in dieser Beziehung weiter helfen ?

Wolfgang Schirrer

Auto-Typenschein fiir Marcos-Autos

Den auf den Seiten 36/37 veroffentlicten Typenschein fiir einen Marcos 1600 GT
stellte uns H. Zwahlen aus Bern zur Verfiigung.

In den ndchsten Rundschreiben werden weitere von ihm zur Verfiigung gestellte
Unterlagen verdffentlicht werden. Vielen Dank .
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Reparaturen am Holzchassis

B
G

{

A

N

wenn moglich, einfacher Schrégschnitt

P4

“s

Holzstiicke nach Methode 1 - 3 einsetzen

e

Sl

und verleimen

SR S
einsetzen eines Molzstickes

ERRENT oy, ~~——— -
P g _

nur im Notfall anwendbar

74

Nein, er gehdrt nicht mir. Ich besitze nur den Besitzer! g

je nach Bruchart ausschneiden, nachher Holz ¢

passen =)
e

/ /
he

Y,
/S A

nur anwenden, wenn keine andere Miglieh
keit!

Beschidigte Ecken

© //////

Ausblick auf die nat, Meisterschaft 1976

Der ACS hat socben den nationglen
Sportkalender 1977 bekanntgegehen,
der wiederum eine Fiille von Veian-
staltungen — sehr viele im Ausland —
enthilt. In den einzelnen Wertupgg-
gruppen werden je 9 Resultate fiir dje
Schweizer Automobilmeisterschaft &
wertet. Neu sind das Rundstreckenrep-
nen von Le Castellet (ACS Genf) sawie
das internationale Bergrennen von Zyi.

Schweizerische Automobiimeisterschaft 1977

schenwasser (SAR); hingegen hat man
den Circuit von Santamonica in der
Nithe von Rimini fiir einmal gestrichen.
In Anbetracht dessen, dass dic Kon-
kurrenten zum Teil sehr lange An-
marschrouten zu den einzelnen Renn-
plitzen in Kauf nehmen miissen, wire
eine Kiirzung des nationalen Pensums
wiinschenswert.
ma.

SW spW s R
2./ 8. 4. Nat. Rundstreckenrennen Le Castellet (GE) % X x X
16./17. 4. Nat. Rundstreckenrennen Ménza (T1) 14 X X X
28./29. 5. Nat. Rundstreckenrennen Oesterreichring (SAR) 4% X X x
4./ 5. 8. Int. Rundstreckenrennen Casglg (SAR-TI) - % x X
12, 6. Nat, Automobilsialom Romony (FR) X X
18. 6. Nat. Automobilslalom Saanen (BE) b4 ®
25. 6. Nat. Automobilslalom Wangep (zH) x
25./26. 6. Int. Bergrennen am Eggberg (ADAC) X X
2/ 3. 7.  Int. Rundstreckenrennen Hockenheim (BS) 5= % ® X
31./1. 8. Nat, Rundstreckenrennen Hogkenheim (FRC) (17.7.) X x X X
6./ 7. 8  Int Bergrennen Ayent—Anzéie (vS) T ELES R N Sllae X X
20./21. 8. Int. Bergrennen St-Ursanne—| gg Rangiers (LR)
(Europa-Bergmeistersuhaﬂslquf; b b b4 b4
3./ 4. 9. Nat Rundstreckenrennan Dilsn (SAR) X X ¥ X
10./11. 9. Nat. Bergrennen am Gurnigs| (BE) % X b4 X
24./25. 9. Nat. Bergrennen St. Peterzell_Hemberg (FRC) X X X %
1./ 2.10.  Int. Bergrennen Zwischenwasggr (SAR) X X x X
Total 15 14 193 13
davon werden in Betracht 98zogen max. 9 9 9 9
min. 7 7 7 7
SW = serlenwagen (Gr. 143)
Spw = Spezialwagen (Gr. 2, 4+5)

Sportwagen (Gr. 6)

Rennwagen (Gr. 7+8)




Meinrad Schinyder,
Pfynerstrasse 131,
8502 Herdern
SWITZERLAND.,

What's underneath ?
Possibly a MARCOS?

You are right; it is one indeed, but
you won't believe me that the snow on
the roof of my MARCOS cost me about
£5.00! (The snow on the road is free
of charge, of course).

ehrensperger sport i

Are you interested to hear why they
charged me those £5.007

Since it hasn't ever snown on my
MARCOS so far, because I normally
don't drive in the wintertime, I decided
to leave my car outside during a snowy
night, in order to take some photographs
for my album,

The following morning, it started
snowing even heavier, so I didn't feel
like going outside and waited for some
hours, But in the meantime, the park-
ing time expired, and it was for the
police man who fined me quite easy to
recognize, that my car had most snow
on the roof and obviously transgressed
the allowed parking time.

However, are you in a possession of a

snowad-up MARCOS?
Cheers for now, Meinrad Schnyder,
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