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1978 - Das Jahr der "Marcos-Spertwagen”.

In weniger als 4 Monaten ist es bereits wieder soweit, das alljdahr-
liche MAI - Treffen des SWISS MARCOS CLUB wird auch dieses Jahr

wieder abgehalten.

Bitte Datum notieren: Samstag / Sonntag 20./ 21. Mai 1978

Der Treffpunkt ist zur Zeit noch geheim, d.h. irgendwo in der Zentral-
schweiz oder ev., im Tessin. Wie immer, so gilt auch dieses Jahr das
Motto: Jeder macht mit.

I{eraungber: Nebst der bereits traditionellen Marcos-Primierung und weiteren Ueber-

raschungen werden 3 Kurzfilme der Marcos-Treffen vom Februar 1975 in

: Meinrad Schnyder
; In der Piint 4 Elgg, Juli 1975 in Teuffelen und Mai 1977 in Tagelswangen gezeigt.
Ferner stehen cit. 100 Dias vom engl. Internationalen Marcos-Owners-

| 8307 Tagelswangen
i | 052 /33270 D)

Club-Meeting in Castle Donnington zur Besichtigung zur Verfiugung.

Im weiteren besuchen uns diesen Sommer die englischen und schwedi-

Schen Marcos-Kollepen mit Thren Boliden. (ca. 20 Mz‘rcos)

Datum: 22./23. Juli 1978

: Ausgabe: Febhruar 78

Dieses erste internationale Treffen in der Schweiz wird irgendwo in
r: Auflage: 60 Exemplare der Nihe Luzern/Vierwaldstittersee stafffinden, da unsere Kollegen

' Anschljessend in den Siiden weiterfahren. Hoffentlich sind nicht alle
club-“itg:liminr in den Sommerferien!

Als Beilage finden Sie ein gelbes Anmeldeforwmular. Bitte senden Sie
diescs Formular (ausgefiillt) in jedem Falle bis spidtestens 31.Mirz 78

A den Swiss Marcos-Club zuriick, auch wenn Sie an den beiden Veran-

Stn]tunf;t-n nicht teilnehmen. Sie helfen damit, die beiden Marcos-




]
:

Treffen noch besser organisieren und gestalten zu kinnen.(Auch im

Hinblick auf die Unterkunft und Reservationen.)

Die Clubbeitrige 1978 (fiir einige Mitglieder noch 1977 dazu) sind

zur Zahlung fillig. Der Bdtrag fir den SMC betriigt immer noch Fr. 3088
pro Jahr fiir Mitglieder und Fr. 20.-- fiir Passivmitglieder. (Fiir
Mitglieder aus dem Ausland Fr. 10.-- Portozuschlag)

Der engl.Marcos-0Owners-Clubbeitrag betrigt Fr. 30.--

Bitte zahlen Sie die Beitridge bis spitestens Ende Februar mit dem

PC-Check als Beilage an den Swiss Marcos-Club in Tagelswangen.

Bei dieser Gelegenheit midchte ich nochmals den Beitrag 1977 in Er-

innerung rufen, der fiir einige Mitglieder noch immer fiillig ist.

S Sl ol

Neue Mitglieder:

Walter Schliipfer

Seenerstr. 186
B40D5 Winterthur

Marcos 1600 GT gelb

Neue Passiv=-Mitglieder

Heiner Geering

Frohdorflistr, 8

Werner Hug

Rileggisingerstr. 14
6020 Emmenbriicke 8152 Glattbrugg

ex 1500 GT blau/orange

ex 1600 GT gelb

Wanted: Marcos for cash or part
axchanga,

Wa are only 30 mins. from june-
tion 17 on the M4.

WE HAVE THE LAROEST COLLECTION OF
MARCOS IN TH WORLD. PLEASE
TELEPHONE JEM MARSH BEFORE VISITING
TO ENSURE THAT WE HAVE A VEMICLE TO
SUIT YOUR REQUIREMENTS, AND THAT HE I8
PENSONALLY AVAILABLE TO DISCUSS
MARCOS MATTERS,

FORD 3-LITRES

1971 January. Tangerine, radio. sunroof, aliny
wihaels. twaakad sngine

1962 June, Yellow. radio, stareo, sunmool, mag
wehaals

VOLVO 3-LITRES
1971 Febrgary Yellow. sy
Toeiellow,  sunmob

FORD 1600

Yellow, sunrool, alloy wheels, recon

-
Bahama valiow, 1, alloy wheets
can . engine and gearbos ;
9 White, sunreol, radia. fecon. enging
B.000 mis alloy whesls.

Hours of business 9 am 1o 6 pm, Monday
to Friday

Saturday and Sunday by sppointmant 186

Plaasa note our spares, servicing, and restoration
is Wasthury 3997 STD (037382)

BOREHAM ROAD GARAGE, BOREHAM ROAD; WARMINSTER, WILTS. PHONE WARMINSTER (STD 09852) 4777

Stossdimpfer zu verkaufen:

_ kompl. Set (4) Spax - Original Stossdidmpfer 2zu verkaufen

verstellbar ca. 18 Possitionen Tel. 052/32 79 03

MOBELEC - elektronische, kontiaktlose Transistorziindung

Die Mobelee - Transistorziindanlage, siehe auch genaue Beschreibung
auf den folgenden Seiten, ist seit iiber 6 Jahren auf dem Markt, ist
sehr zuverliissig und hat sich bei Marcos-Sportwagen bestens be-
widhrt.

Unser Marcos-Club Mitglied KEVAN COLE aus Genf hat nach 2-jidhriger
Testzeit mit seinem Marcos-Volvo 3L sehr gute Resultate erzielt
und wiirde diese Zindung jedem Marcos - Fahrer empfelhilen. Bereits

3 unserer Mitglieder haben diese Ziindanlage in ihren Marcos einge-~
baut. Qualitativ entspricht diese elektronische Ziindung der be-
riithimten Bosch-Transistorziindanlage.

Dank Direktbezug ist es méglich die Mobelec Transistorziindanlage

dusserst piinstig einzukaufen, siehe Vergleich:

Preise: * durch Fachhandel in durch Swiss-Marcos
der Schweiz Club

E20, 4 u. 6 zy1. Frs, - 285« e, 185, ==

EhO, B zy1. B Gili, = Fyt. 20—

Anpasser fiir Vertei-

feiler, je nach Motor- 0 L Fr. 13.=--
Ly
Tachr:moterﬂ:unvcrtor Fr. 29, = Fr. 19, ==

Vergleiche auch Preise der Vertriebsfirman auf der folg. Seite.

Be T -
l(] “i-btullung, bitte um genaue Angaben des Motores u. Zindver-
llors,
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4- SPEICHEN - LEDER -LENKRAD

Im weiteren

lenkrad" siehe Abbi ldl]ll,l fur nur Fr. HE. 50 zu bezichoen Der Pre
- 5 isg
versteht sich inklusive Lenkz: ndadapter passend zu

wiagen,

“GRAND PRIX" STEERING

WHEEL
117" or 13" diameter

black or polished alloy
Strongly made from hoavy gauge §
aluminum  alloy, handsomely
finished with choice of polished ar s

black anodesed spokes and fitted with spats for comiort.
shle driving. Covered in real feather with Ambla hand- arips
We offer you the istest in design and styling at & prica
you can afford. Complete with centre fining boss to fit

mast British snd loreign ears. and meorporating 3 hom
Bbution where necsssary

hesteht die Moglichkeit fiir unsere Mitglieder das

" |
Spop

allen Marcos -Spart 2

Es ist in den Gréssen 11" und 199 agss

hédltlich, ist verchromt und liisst sich

garantiert nicht verbiegen. Es ist sehp

handlich und bietet Vorteile wie:

besser'
"Beinfreiheit", besseres"Ein- und Aussteis
geny da dieses Lenkrad kleiner als das :
Marcos - Original ist. |

Bereits 5 unserer Mitglieder besitzen ein

solches Lenkrad.

A

The Mobelec

Guarantee
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Charakteristiken

Elektronische kapazitiv Ziindung

Totalgarantie von 12 Monaten

Nominal-Spannung 12 Volt

Polaritat zur Masse : + oder -
——iRegulierbare Beschrankung der Touren/Min.

o Original-Ziindspule

Modell E 20 fiir 4 und 6 Zylinder

Modell E 40 fiir 8 Zylinder

.Modell E 40 R fiir Rennen

Optimale Verbrennung = bessere Lelstung

Uktion der Giftgase bis zu 50 %o

~ Besseres Motor.
ein Versagen
*1e Unterbrech

lel:Itﬁt des Ziindungspunktes

chna|
ey = [
) Komg'lontage auf [hren zukiinftigen Wagen méalich

:PEEDWAY SA
{4}
| DEVELOPPEMENT MOTEURS MORAND

\'la_r;; elne elektronische Ziindung ?

Es verbleiben nur wenige Automobilbauer wel-
che die méachtigen Vorteile, die Ersparnis und
die Sicherheit des elektronischen Zindungsvor-
anges ohne Kontakt nicht anerkennen (denn
dle total elektronische Ziindung ersetzt den Un-
terbrecher). Indem Volvo, Simca, Chrysler, Ja-
uar, Porsche, Mercédés, Peugeot und viele
andere Marken die elektronische Ziindung mit
magnetischen Impulsen (ohne Kontakt) In Ihre
Wagen einbauen, so deshalb weil diese merklich
schneller und besser ist. Indem sie die Dauer
der Neuladung der Spule verléngert, erhoht sie
die Zindfahigkeit, nicht nur beim Anlauf sondern
auch bei hoher Geschwindigkeit der Motor-Dre-

hung. Die Fortschritte in der Elektronik sind so
augenscheinlich, dass alle Zweifel ausgeschal-
tet werden kénnen (gehen wir nicht zum Mond
dank der Elektronik 7).

Weshalb soll also elne Ziindung mit mechanisch betriebenen Unterbrechern beibahalten wer-
den mit all den Nachteilen und Griinden ihrer schlechten Funktion ? Und welche sind es 7. ..

Grosser Sttommverbrauch der Batterie von 5 bis 7 Amp. (Mobelec 0,25 Amp.). $chwlerlger An-
lauf mit einer susgelaufenen Batterie, bezw. unmdglich bei kaltem Wetter. Die Unterbrecher
verlieren schon nach kurzer Kilometerzahl ihre elektrische Leitungsfahigkeit durch Verbrennung
und Verschiebung des Metalls der Kontaktoberflachen, was eine Veréinderung des Schiless-
winkels und der Absténde der Unterbrecher verursachen, d.h. eine Verschiebung des Zandungs-
punktes und ein Leistungsschwund in der Entladung der Spule hervorrufen. Dies fihrt zu folgen-
den Unannehmlichkeiten : Schwieriger bezw. unméglicher Anlauf; ungeniigende Verbrennung,
erhthte umweltverschmutzende Giftgas-Produktion; grosser Ziindkraftverlust bei hohen Touren,

Verschmutzung; schllesslich ein erhéhter Benzin-Verbrauch.

mgb@i@@und Ihre Vortelle :

uktion des Benzin-Verbrauches bis zu 15 %

ter Anlauf bis — 40° C.
Drehmoment fiir Geschwindigkeitserhéhung
l&ngere Lebensdauer der Kerzen

er mehr, also keine Kosten mehr

Sgeglicheng Stirke In allen Lelstungsstufen des Motors
Storungsarm : funktioniert chne Kontakt
otor geréuschloser

Prels (ohne Montage)

Modell E 20 fiir 4 und 6 Zyl, Fr...285.—.
Modell E 40 fiir B Zylinder  Fr....314.—.
Modell E 40 R fir Rennen  Fr.... 337
Anpasser fiir Verteller Fro....19:—

Tachometer Konverter Fro. 29

Nifﬂzt sich nicht ab, wird Alter als Ihr Auto il
cht verstéindliche Montage-Instruktionen
| amortisiert : Ersparnis Im Unterhalt und Benzin

rer fir alle Tachometer

;0;835 LA TOUR-DE-TREME (Sulsse)
i 929001 — Télex 36 142




Elektronische . . .
g dndung, mit magnetischen ".7mpalsen

OHNE KONTAKT

EJer. magnetische Fihler !dsst sich an der
Stelie des Unterbraches anpassen und gibt
im t’r_;*bek_:.:ﬂg; des MNocken dfe impl?lse
Zum iransistor des elekironischen Geh:’a’lu-
ses; dies mit einer zehnmal grésseren Pra-
Zision als der konventionnell mechanische
z_l_lin{?f\.rr_n'g'a.'wg. Diesar Fiihler ist in wenigen
Minuten in die Vertailer aller Auto-, Liefer-
ungswaqen- oder Schiffsmarken montiert.

Foriking o

Lh e

Modsll E 20 L, '
b M  Modell E 40
B . obelec System (minimate Kapazhat)

korrekt angepasst

Conventional ignition

km
rhog- B V8
Pro Bakunds 200 300 Fr ‘
500 600 700
800
4 Zylinder
8 Zylinder

ptd
8 Zylinder [‘t ’fj

kapazitiv

Easier cold
Starting

High Energy Contactless
C.D. Ignition

*Contactless — no points

*For4, 6 & B cylinder engines

*Precise timing increases horsepower
*Lower overall fuel consumption

*Fast risetime spark prevents plug fouling
*Improves cold weather starting

*Ideal for two-stroke, marine and high performance
engines

What if is

Mobelec E.20 electronic ignition is an advanced high energy
capacitive discharge (C.D.) ignition system encapsulated and
sealed in a die-cast box. Designed by electronic experts, Mobelec
E.20 replaces the contact breakers in your existing distributor
W'!!‘I a solid state non-contacting sensor (triggerhead) coupled to
a high energy capacitive discharge ignition system, the same type
85 used by Porsche, Ferrari and the majority of outboard and
Inboard marine engine manufacturers for the past 4-5 years,

What it does

Improves engine performance by providing & fast rising high energy
Spark with the precision the engine requires,

Th_ﬁ fast rising spark prevents the eHect of spark plug fouling
and is particularly suited 1o all high performance and racing
ENgines, two-stroke and marine engines, engines required to
Operate at slow or fixed speeds for long periods, engines with a
tendency to foul spark plugs or operating on liquid petroleum gases.

In faet, in competition engines, spark plugs several grades
tooler can be used with marked improvement in “'top-end”’ power,
an:\’{u";'l":l:iling misfires, torque and horsepower are increased
B MIRA nsumption is reduced by 4-5% on average, as tested
thl‘;:'"[? is smoother, cold starting is improved, and less use of the

€ is needed for all but first time starting on cold mornings.

.
M
N:k Industry Research Association — compared directly with a comrectly
od convenianal ignitian.

ced
R ihg Costs

With C.D, electronic ignition you can use colder grade plugs and
increase your spark plug life by up to 2-3 times normal.

How it works

In a conventional ignition system — like the one in your car — the
contact breaker points soak up 4-5 amps of battery current eai:h
time they make and break. Remember even at moderate speeds
they open and close about 100 times each second. From the
moment they are installed, your contact breakers arc and burn.
In a few thousand miles your ignition voltage is down, causing
rough idiing and poor starting. Even more serous, your angine
timing is off and that means gradually increasing fuel consumption.

Mobelec overcomes all these problems by replacing the contact
breaker points with a solid state triggerhead. It doesn’t move or
wear so it can never go off tune. That means precise timing over
the entire speed range of your engine, for the life of your car,

TIMING
DISC

TRIGGERHEAD
fits into your existing
distributor

The triggerhead operates with a proven capacitive discharge
circuit employing @ high frequency invertor and energy storage
capacitor manufactured and selected to withstand the siresses
of ignition including short circuit output. A voltage regulator
circuit ensures pracision timing from 5-17 voits and is internally
suppressed to prevent inverior noise affecting car radios and
tape players.




Mabelec is''real alectronic ignition. What is “real” slectronic wi'h "obelec

ignition? Some “electronic ignition systems’ still use the old
fashioned contact breaker points, which is like attaching a horse
to the front of a racing car. Contact breaker points not only arc I_ |
and burn away, they are quickly wom away by the cam; in fact 0 : . .
on some makes of distributor this “heel” wear by the cam is far
greater than the point arcing affect. Every one thousandth of an ;
inch of “heel” wear causes about 1° of timing error. For this 3
reason real electronic ignition is always contactless. i
3
z

' " l“ B o eefh di!em:e | | Qﬁ' - Gmnd-pri“- ftreCk -

: ] Projekt heisst ,.Circuit du Loup™ und
|| MOBEZ Capsmlson hachanyd e | pas

iy e pefindet sich im Zentrum des Dreiecks : ®
| Genf, Lausanne und Neuenburg, am dusser- c welz
| L sten éi.iden der Ebene von Orbe, fast all-

seits durch Hiigelziige in natiirlicher Weise
;bgeschirmt. Als Mehrzweckanlage soll
der Circuit den verschiedensten Zwecken

Maobelec real electranic ignition uses magnetic sensing, as do all
car manufacturers throughout the world! Magnetic sensing is not
i by dirtand is ically rugged.

Reliability

ey
Corvmrtly aciraated |

COMVENTIONAL KRMITION
R T

PR "'——‘ 5

Sparks second 100 200 0G0 o 500 a0 . .
Mobelec reliability is based on seven years of research and [ : : Dem Motorsport in seiner ganzen
okt ) il §T4] 000 | eoo | oo | vosa | 000 T | dienen; o |
manufacturing and with over 150,000 systems in use — 25,000 $78] ot [ ame | oo | moow | wooe8 ] iiona ] 3 alfalt, vom Clubrennen bis zum Formel.
with over five years of service. Complicated changeover switches T8 oo | W00 | 4300 | ooon | 760 | %060 | idsao ; Vielfait, 2 . ild :
are unr ¥ — in fact switches are less reliable than the Engine APH 1.Grand-Pl‘lx- der Aus- und Weiterbildung nungsfreunde Anteilscheine zeichnen zu

electronic system as proved during NASA tests,

Auto- und M rn, LHall ; d
Maobelec is Britain's most successful accessory elactronic von A"ts' uto- und otorradfahre s wird eine bescheidene Verzin-
lassen.

ignition — chosen first by “Motor” Magazine® and has been H ! izei, der Armee und nicht zuletzt - ; . n
awarded the A.A, Seulofﬁ\;praval. Mobelec E.20 ignition systems o'ef"“ Dlme“3l°ns . der Po_hz haftlichen Belangen, wie der sung ins Auge gefasst, den Zelchnernc\i{o i
B 1 " Anteilscheinen sollen aber vor allem direl

are approved, used and sold by Volvo Competition Department, d ' EX eri- :
Unfall-Ursachenforschung und als Exper te Vorteile, wie Gratisbesuch von Veran-

* August 1874
Fitting is ecsy mentserfolg fiir die Autokonstrukteure - staltungen und Vergiinstigungen bei der

© D- | | e F ; Za: i =
A wide range of adaptor kits are available for most cars and engines, = und Strasse'.-.baue' soateng oA Benutzung der Anlage zukommtazn.l?l? .F'Dr
Installing your Mobelec E.20 system takes about the same expertisa i o, ] iast ebener Zeit In
as changing a set of contact breaker points. It comes with ; - z = : 3 i ma“t'aten Werd?n 7” geg n mmierten
comprehensive illustrated step by step instructions and all the 'y Der SAR unterstiitzt das Projekt Circuit - Zusammenarbeit mit emqm reno
normal i i ion ies ara in the kit, | ol % s- * 2 -
Fitting time is about ane hour — from then on for the life of your | | I du Loup mit allen ihm zur Verfiigung Bankinstitut geregelt.

car there will be no more co=tly ignition tuna ups.

stehenden Mitteln. Er beabsichtigt, 5qfern
i ificati : | B das Projekt zur Ausfiihrung gelangt, sich

ey spe“'ua"on 3 mit eigenen Mitteln daran zu beteiligen :

orenaTi e 2= : ' : und im Kreise seiner Mitgliedgr und Gesin-

OPERATING
LIMITS:

POLARITY: Negative or positive earth
CURRENT: At idle 0,75 amp
400 sparks/sec 2.5 amp

REVERSE Protected against sccidental battery or | start; bag = = L1
POLARIY oy wesas st o s o ke seis — The Mobelec “life-time

5:17 woits

PROTECTED: during installation of the Mobelec systemn,
o s TEMPERATURE: - —40°C in 10750 A e e i QUGfﬂﬂlee e ML
~ Triggeriaad up 0 267G Mabel Limited g satisfactory operation of every
QUTPUT Dependent upon make of ignition coll, but typically electronic ignition unit for the life-time of the vehicle to which the
VOLTAGE: OPENCIRCUIT 35KV unit is first fitted,
50 pf load 28 kv
4MEG 50 pf load 20 kV This guarantee applies provided that the unit has been installed

RISE TIME 20-40 u Sec
SPARK DURATION 150-300u Sec @ 12 kV

TRIGGEAHEAD:  Fits Lucas 6 cylinder distributors (2508, 4506)
Adentor kits available for other makes B types

correctly in accordance with the fitting instructions and has not
been tampered with, misused or damaged.

TACHOMETERS: Some electronic tachometers are not compatile with

C.D. ignition. Mobelee offer low priced tachometer

adaptors for all papular makes, f.é_\) g
SHOCK & Housed in sealsd diecast alloy box — tha alectronic \}": g - -
VIBRATION; circuit is encapsulated in plastic to protect against all * ,h o %
normal mechanical stresses. "'\\ L . L
| '\ APPROVAL e
= R

In the interest of product improvemant, Mobelec resarve the right to alter
spacifications without prior notice.




LLL GLl paads xep

ozt
geze 00z g1z gz  wnsuo) (and
6'S1 ol g9y w-gbupuels
gs 9'9 oL 05-0
gixsLl €LXSLL £1xG8lL oLx0Z'S oLx0Z'S £Lxg91 £1xG91L £1xg9l gLxa9l £LX06'S 2215 9441
LLE s e S9L'E GOL'E LLE LLE LLE L6'E Yy 41239 doj
8L 8l %02 %6 %6 %Ll %yl =18 Yyl SL ybram
~ATS WHES kS AR ~JHBY €8 SJATS W%E,S w%ES #%E.S yipim
SMBEL w%8.EL #%9.51 SRl SR “EL JAREL JAPEL WAREL JAPEL y16uay
1o el 1109 PAH | any 11od 1o 1o | 1ol | 1109 1 uadsns H
1o 1 1o 1 oo | PAH | qny 110D | [l 1ol | oo | 1o | vadsng o
eV WAEW 6. JALLE SJALLE Bl WEF WAL A 9 JALY yoest
_ WGl WGl 9.8 ol Wl9 WGl WAL WSl WSl WGl aseqaaum
o ETY 1S2 Buj| N nsz ns ETY) oS ETYY 182 1SZ uonenqgied
) M M M M M M M L M M juej00l
0SLY 00SS 0055 0009 00SS oSty 00vS 00vS 00SS 0085 el
orlL ovi 051 9L vE £6 (074" g8 S8 plLL e gHE
68 z6 5’6 SL'6 €8 68 gol 06 96 ool H2
AYyo AYo AYo AYyo AYo AYO AYyo AYo Mo AYyo saA[eA
662 8L6Z 86VT =Tk A 8v8 9661 0591 8651 66v1L osLlL Ayjoeded
vl 08 S6 8Z'L8 9z'89 L 8L Z9'LL LeL 08 ayousg
99'€6 688 L'yl L9°0L v6C9 99'E6 58- 9608 9608 vL'v8 a109
gA 9 9 v v A 4 v 4 v siA0 ON
ZL-LLEL ZLoL6l oL6l L961 -G961 0L-6961 69-L961 69-8961 199961 89961 s/BaA
ay4 ay4 ay4 ayd ayd ayd ayd ay4 ay4 y4 sadAlL
sodiepy U SO2IEWN 1w
a7 & a7 g snuew 19 00¢€! 19 0s8 000Z 0091 0091 0051 0081 12pow

o B ——————

P w—— . E
e R P T -
- o

o13aotrn s1ddITId °oQ

Y- 99

ww B mm mmmm MOTTAX TWOYHD "CIMW
vL- ww 9¥St MOTTIX VRVHVE
vL - 89 OLLE JLIHK OITOWY
¥L - 89 9GGL aI¥ NVYIUVYI
rL - 89 JosL Kintio mite
L~ 8 d
9 Z81¢ ANTE TYIOH
INVD aN VS

uve OYAWAN A

I

( I0T sydoxew )  SuNOTON
TYNIHINO

SODU VN

i




j

850 GT

- 14 — A
s a:_m
V

Das in unserem Werk Bradford-on-Avon von Hand gebaute 2-tiirige
Fahrzeug, mit einer Karosserie aus verstarktem Fiberglas, kann als
Links- oder Rechtslenker in zusammengebauter oder zerlegter Form
geliefert werden.

Die STANDARD-Ausfiihrung ist mit Gummimatten, Fiberglas-Tirverkleidung
und dem 850 cm3 Motor mit einem HS2SU Halbfallstromvergaser ausgerustet,
Die DE-LUXE-Ausfihrung ist mit Bodenteppichen wvon bester Qualitat
ausgelegt, unter welchen sich dicke Filzmatte befinden. Die Tirverkleidungen
sind mit Ledertuch ausgeschlagen und mit Kartentaschen versehen. Der
Motor ist mit zwei HS2 S.U. Vergasern bestickt.

Beide Modelle sind in einem der sieben Serientone mit Kunstharzfarbe
lackiert und mit einem abwaschbaren Wagenhimmel sowie Rennsitzen
versehen. In die Turen sind verriegelbare Schiebefenster mit Aluminium-
rahmen eingesetzt. Eine "Triplex” Schichtglas-Windschutzscheibe gehort zur
serienmaligen Ausrustung.

Obwohl der Mini-Marcos 850 G.T. in der Lage ist, hohe Reisegeschwindig-
keiten bei grolter Bequemlichkeit beizuhalten, kann er genausogut zum
Einkaufen benutzt werden. Der groRe Kofferraum lost jedes Gepackproblem
und gestattet immer noch Raum fiir zwei Kinder.

Wir sind stolz darauf, dali ein Mini-Marcos der einzige britische Wagen war,
welcher bei dem 24 Stundenrennen von Le Mans im Jahre 1966 am Ende
uber die Ziellinie fuhr — der Beweis fur Zuverlassigkeit und Starke wurde somit
ohne jegliche Zweifel erbracht.

Tochnischa Ravheschreibuna

Motor: BMC Vierzylindermotor mit hangenden Ventilen, quer zum
Fahrgestell eingebaut, Bohrung 62,94 x Hub 68,26 mm, Hubraum 848 cm?,
B.H.P. (britisch) bei 5.500 U/min.

Getriebe: BMC Vierganggetriebe mit Sperring-Synchronisierung im zweiten,
dritten und vierten Gang. Knlppelschaltung. Gesamtiibersetzung: 1. Gang
13,657 : 1, 2. Gang — 8,176 : 1, 3. Gang - 5,317 : 1 und 4. Gang — 3,765 : 1
Rickwartsgang — 13,657 : 1

Bremsen: Lockheed, hydraulische Betatigung, Bremstrommeln von
178 mm Q.

Kupplung: Borg & Beck Einscheiben-Trockenkupplung von 181 mm 0.
Hydraulisch betatigt.

Radaufhangung: Einzelradaufthangung vorn und hinten. Gummikonen und
hydraulische StoRdampfer.

Lenkung: Zahnstangenlenkung, chdekrels 9,93 m.

Réader und reisen: Scheibenbremsen mit Luftschlitzen. Schlauchlose
520 x 10 Dunlop-Reifen.

Elektrische anlage: 12 Volt, Batterie 34 A/H.

Instrumente: Geschwindigkeitsmesser mit eingebautem Kilometerzahler,
Kraftstoffmesser, Ladekontrolleuchte, Fernlichtkontrolleuchte, Oldruckkon-
trolleuchte, Blinkkontrolleuchte.

individualist — a

sleek aerodynamically styled grand

The car for the

Ein Wagen fur den Kenner — ein

_a voiture de l'individualiste — un

“grand

mit der vorziglichen strass-
enlage und leistung der in aller Welt

windschnitter
siegenden BMC-ausrustungen.

schlichter

yrand tourisme elance au style aero-

the acknow-

ledged superior roadholding and
performance of the world winning
B.M.C. mechanical components.

tourer that has all

tourer

route

lynamique possedant les qualites

tenue de
‘econnues ainsi que la performance
ies composants mecaniques B.M.C.
orimes  universellement.

superieures de



october 1970

marcos 2 litre

powered by Ford V4

Engine: 1996 c.c. (121.80 cu.n.) V4 with
overhead valves. Bore 93.67 m.m. (3.689 in.).
Stroke 72.42 m.m. (2.85in.). Single Weber 32.
DIFA twin choke carburettor. Maximum tor-
que 123.5 Ib/ft (gross). Maximum output 102
b.h.p. at 4750 r.p.m. (gross). Compression
Ratio 8.9:1.

component form

£167500. i

marcos 3 litre

powered by Ford V6

Engine: 2994 c.c. (182.79 cu.in.) V6 with
overhead valves. Bore 93.67 m.m. (3.69 in.).
Stroke 72.42 m.m. (2.85in.). Single Weber 40
DFAIl twin choke carburettor. Maximum tor-
que 192.5 Ib/ft (gross). Maximum output 140
b.h.p. at 4740 r.p.m. (gross). Compression
ratio8.9:1.

component form

£ABED 0.

marcos 3 litre

powered by Volvo inline six

Engine: 2980 c.c. (181.72 cu.in.) inline six
cylinder overhead valve with seven bearing
crankshaft. Bore 88.9 m.m. (3.50 in.) Stroke
80.0m.m. (3.15in.). Twin Stromberg horizontal
caroureitors. Maxirmum torgue 1063 Ip/tt at
3000 r.p.m. (SAE) Maximum output 145 b.h.p.
at 5500 r.p.m. (SAE) Compression Ratio
9:2:1. 35 amp Bosch Alternator.

Four speed Manual or Automatic Transmission

component form

£1950-0-0..

R
fully buile =% \
(inc. P. tax) & |

_£2225-11-4 9
fully built !
(inc. P. tax)
£2514-3-288

_=
fully built ,
(inc. P. tax) =
L2574

options

Marcos Alloy Wheels

(Standard equipment on 3 litre models)
Sunshine roof
5 push button Radio, installed wnh
special suppression kit

Recoil seat belts.... ... |
Laminated windscreen...........
Supplementary seat cushion.

KING’S WORTHY MOTORS |
MARCOS DISTRIBUTORS — BMW AGENTS

King's Worthy Motors’ adverti

foreshortened this month due to cansurship
of controversial coachwork reference.

Marcos Mantis now available in kit form, £2,425
(Colour to your chaice.)

Immediate dalivery from £1,950

New 3-litre Marcos kits:
New 2.5- Illra (Triumph-engined) kits.

hoice of used 1,600-c.c. Marcos from £350
1970 BMW 2001 white: one owner; Blaupunkt radio .. .. E1,625
1970 Mini Marcos, one owner; white; bargain as . £435
New BMW 2002, latest spermcatlon:
Riviera blue for immediate delivery.

P. SALES AND SERVICE

«&E@? KING'S WORTHY, WINCHESTE
i Tel.: 2983
)

From £1,850

marcos mantis

The Mantis 1s powered by a 23 litre 6 cylinder
inline engine fitted with fuel injection. A maxi-
mum output of 150 b.h.p. at 5.500 r.p.m. and
maximum torque of 1,900 Ibs. ins, at 3,000
th.m gwes good acceleration and a high
Cruising speed.

Four speed all synchromesh gearbox with
Overdrive on second. third and fourth speed

9 push button Radio installed with special suppression kit

list price Purchase Tax Total

£2438-0-0 £747-4-9 £3185-4-9

£56:0-0

Marcos policy is one of continuous improvement and the Company

Prices ex works

feserves the right to alter specification and prices without notice.

Marcos Cars Limited, Westbury, Wiltshire, England.

-— | n

Telephone Westbury 2465 (5 lines) Telex Marcos Westbury 44826
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The Marcos

c/o Pﬂr

Haegermark

Registe

r

Nationaler und rnternatlonaler
Terminkalender

Formal-1.wm CH-Maisterschaft
15. Januar Argentinien (Buenos Aires) 16. April Maonza (1)
29, Januar Brasilien (Rio) 23. April Dijon (F]
5. Miirz Sudafrika (Kyalami) 30. April Hockenheim (D)
2. April USA-West (Long Beach) 14, Mai Osterreichring (A)
7. Mai Monaco 28. Mai Saanan (CH)
21, Mai Belgien (Zolder) 11, Juni Romont (CH)
4, Juni Spanien (Jarama) 18. Junj Santamonica (1)
18, Juni Schweden {Anderstorp) 16. Juli Hockenheim (D]
2. Jul Frankraich {+ Paul Ricard) 6. August Ayent-Anzere (CH)
18. Juli Engiand (Brands Hatch) 20, August St. Ursanne—Les Rangiers (CH)
30. Julj Deutschland (Hockenheim) 3. September Hockenheim (D)
13. August Gsterreich (Bsterreichring) 10. September  Gurnigel (CH)
27, August Holland (Zandvoort) 24, September Hemberg (CH)
10, September  Iatien (Monza) 1. Oktober 2wischenwasser (A)
1. Oktober USA-Ost (Watkins Glen|
B. Oktober Kanada (Toronto? Mosport?
Montreal?)
- 4
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Oeutschland

(ierichtastrasse

lerrn

Meinrad schnyder

In der Pint 4
"Marcos-Club Switzerland"
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Ha Lo M

zunachst einmal besten ank Tur Deine Postworte sus dem Urlaub, Deinen HBrief,
sowle Jdas nette Model von Intermecconica " Indra ", Vielen Dank ! !
wie schon von Dir bewmerikc, war es schade, lass wir uns wieder nicht treften
kKonnten, da es sicherlich eine ponze Menpe zu orzahlen gepeben hatte.,
Leiter ist es mir nicht wiplich, Jdiese ponze erlebee M Marco==-5tory " in all
seinen Ferben wieder zu ceben, aber ich versuche den kern der Geschichte
wiederzupeben,

Vie schon gesagt, bin ich nach Manchester peflogen, um Jort bei einem le-
Kinnten Hentley-Teile abzahuolen, Bei divser Gelepenbheit kow wmir Jder Gedanke
von Manchester nus nach westourey zu feshren und zwar wit dem tiaw ( fir alle
EalLLe" ¥

Meine beidlen Bexkannten uni ich Kawen anheh endloser Autobahinfahre 70 Kwh, 1In
resitburry an den Flugzeup Hianpgar von Marcos an.oobel wir le

Letellten,
eine llalie, die als krsateteillipger lience, zwischenzeitlich total leep
Stand, und nur noch der 2, Schuppen belept war,

Zuerst strolehten wir eine Weile um das Haus, wo wir eine Menge Marcos-
hirosserien und andere Teile fanden, u, vor atlem die ganzen " wmoulis "
die #ber aufl schweren Bisentrapgern instaliiert waren.

[ch kumplte eine ponze Zeit wit meloew inneren Selhiweine 11, weil ich am
LiebsiLen den panzen " Fauber ™ in den LAY geloden hatte. Nar was ceiner

vorher nhnen wonnte, d

i5 ringsrum Betrieh wag obwohl e sich uw cinen
Sonnter handelte. Irpendwiv solite ich nicht wiclder wepfaliren oline Prpend-

etwis unternoumen zu huben, deshalo tffncte ien iite Udr ecin wvenie unl
sannte 1n der Halle cirda [0=153 fercipe 05 stehen sehn. Darunter 2 oder
O Stuck lie richtig neu waren, uni sicher wuf Bestellung pebaul wual wen,

(anz vorne an lvr lur s id eln besonders schanes LxewlLar, doss aul cinem

Blatt zu Lnle wal

gt
g ver pepickt, ich werke par nicht, Jdoss

mjr.‘h

r Photos

JyIUr ei1n paa

naben wir als Lraurige Lrinneruang S502Uu5ap0¢€

v .

k. hoffentlich wias peworlen cind. Bis heute habe 1ch lie Aufnalusen
‘“l en la mein PBekannter oflensichtlich genan 50 schnd LL mit dem Sci
gehen,

wie Colin Feyerabend.

Shren | ounserer panzen Metion, undt Ias
I yn vorge lithren, Der dritte Mann, den wir als
hen

aptist mit dem Way

ein § F = AR P A
F_(\.t-'l,{-:'lL'r. hatten, hat =ich die Lunge susgeschrien, aber wir

aul 3
\nreos nichtis vehort unid gesehen.,
prst als hinten lie lar des Schuppens aufging,bin ich aber den Zoun

wnd mein Beifahrer hat sich hingestellt als wenn er mal fur kleine Jungs

S )

Leschossen,
nicht pe-
1icken 1st,

der Clou, kam Mr Marsh und noch so
"

Weche M

vor lauter

i ! . #uff: L & i SonnLog
feh habe mich pleich in den LK% verkrochen, der so unsuffallig an einew SonnLag

Nachmitiag neben der MARC HB=PRODVUKTT WSSTAETIE stand, und weine bei
‘h?llle ich noch mal hingeschickt, sie sollen irpendetwas [ragen etec.

Ja, und denn sind wir wieder losgefahren Richtung Heimat, wie drei
o )
zopen, Jdas Firchten zu lernen.

Kurz und put, sobald ich Jdicv Bilder habe, werde ich sie Mir schicke
pesctat, ilnss sie etwas peworiden sind.

Ba fallt mir noch ein, doss in der latle mindestens noch TO fertige
hincen. wenn ich Jdenke, diss ich fast 5 Jahre rumpeschrieben habe,

imner keinen habe, wird es mir nachtraglieh schlecht.

Ieh hatte NDir einen neuen Stoss lampter von Spax fur vorne mitpebrac
leider zu =pat daran pedacht, doss ich das Ding beim Hauswmelster ha

gehen ko nen. ( Falls jemsnd Tnteress=e doran hat, lasse es mich Wie

te ich wahrenl mei

Eine alhnliche hzw, fast schlimmere Geschichte ha
in Mirin/rfrofarelio erlebt ols ich Jdort versuchte, Jdie letzten beild
Sehutz=cheiben sicher zu stellen,

Var uarei Tagen » 1el mit Marisnne pul dem HREC-Trefien Section De
in NDortmund, Dort hat os puch allerieil Neues pepében wind ich muss
Wirklich wal salraffen, weinen ST TiV fertip zu machen.

Meinral, solltest Nu irgendwann einmal von einem " Ttalia " horen,

Kaurt wir er anderweitig Seinen Besitzer wechselt, dann lasse mich ¢
l, oder an i

bitte wissen.
Ieh suche qa

noch Ltumer cinen wopen dw Ausschlachten, der letete |
Einy mir turch lie Lappen, und ein anderer 1st bereits im Reiswolf,

B& 2u soat erfuhr.

Roimgt Nu zufdliig zur TAA in Fransturt 227272
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Mariazellerstrasse 17
A-8680 Mlirzzuschlag
Austria/Stmk.

Herrn

Meinrad Schnyder
Schweizer Marcos Club
In der Plint 4

CH-8307 Tagelswangen
Schweiz

12. August 1977

Sehr geehrter Herr Schnyder!

Ich erlaube mir, mich mit folgender Bitte an Sie zu wenden.
Mir wurde ein Marcos angeboten. Es handelt sich um einen:

Marcos Volvo 3 Liter Modell, automatisch,
Baujahr 1969, mit einer originalen Kilometer-
anzahl von nur KM 20.000.

Bevor ich mich zu einem Kauf entschliesse, wuerde ich sehr
gerne mehr ueber dieses Fahrzeug wissen. Da es sich um ein
seltenes, um nicht zu sagen exotisches, Auto handelt, dachte
ich mir, dass Sie mir wvielleicht am besten und schnellsten
helfen koennten.

Wuerde Sie mir bitte mitteilen, ob bestimmte Teile des Marcos
als besonders reperaturanfaellig bekannt sind, oder es sonst
irgendwelche ocefters auftretenden Schwierigkeiten gibt.

Letzlich moechte ich noch den wichtigsten Punkt der Kosten-
frage anschneiden. Was waere Ihres Erachtens ein fairer und
angemessener Preis fuer dieses Modell - mit anderen Worten,
wieviel ist der Wagen wert?

Ich waere Ihnen ausserordentlich dankbar, wenn Sie mir diese
Einzelheiten so schnell wie moeglich bekanntgeben koennten.
Im voraus danke ich Ihnen fuer Ihre Bemuehungen bestens und
verbleibe

mit freundlichen Gruessen

Werner Schartmiiller

_/LOQW - G &m ULRI.M(,U“*

o —

7, Marchwood Crescent

Tel. London (OL) 998-305F

Herrn
nred Schnyder

Marcos Club

rel pwangen

27. November 1977

Sehr geehrter Herr Schnyder,

ich hoffe, dass Sie sich on mich bzw. meinen Anrufen von
Miinchen aus erinnern konren. lch rief 5ie damals wegen
unseres Marcos GI' 3 ltr. VOLVO an. Wie ich lhnen damals
ericlarte, keufte mcin mMann, der uebrigens gngifinder ict,
den wagen im Juli dic. s Jahres. Da es sich um einen Links-
lenrer und um ein smerikanisches Hxportmodell handeldt,
wollten wir den Wagen in Ueutschlund ver<aufen,

bedingt durch Zeitmangel und den deutschen 1TV Bestimmungen
nicht in so kurzer Zeit moeglich war. (1 1/2 Wochen).

Ich erlaube mir nun, mich mit folgender Bitte an Sie zu wenden.
Sie er ¢i unserer Unter haltung, dass viele Ihrer Freunde
vorziehen selbsl nach I and zu Tahren, um elnen Marcos 2zu
ksufen, als einen in Uer Schweiz zu kaufen, da der Preis Ja

um etliches niedriger ist. lch waere lhnen sehr verbunden, wenn
Sie e

raipen Interessenten von unserem Marcos erzihleh kdnnten
und wenn moglich unsere Adresse bekenntgeben wiir

den. Ich gehr
lhnen nun einige weitere Einzetheiten bekannt:

hnten

Vie handelt es sich um einen 3 Ltr. VOLVO MARCOS

Uriginal Meilenanzahl 10,300 - woriiber eine schriftliche
ntie vorliegt. Lies ist
dadurch bedingt, dass das Auto urspriinglich sls Lxportmodell
geksuft wurde und dadurch keine Steuer anfiel. Der Sxport wurde
edoch nie durchgefuehrt und Customs % Excise nahm den Wagen

5 Jahre lang in Beschlag.

Farbe: gelb

Autom. Getriebe

Preisvorstellung: 2750 Pfund - Verhandlungsbasis

rar




in Deutschland scheint eine allgemeine Panik zu enb-tehen
E wenn Leute hBren, dass der Wagen -och keine deutsche
L& £ hat, da die WUV Bestimmun en sehr sehr streng sinda

l tir wurde gessgt, daes eine Zulassung mit endlosen Formalititen

verbunden wire und bis zu € - 8 Wochen dsuern wirde. Dies

/ war auch der Grund warum sich Ilnteressenten nicht zu einem

i; entgultigen “JA" entschliefien konnten. Leider war es unsg
i

Lu=

| aus 4eitnot - da wir nur 1 1/2 Wochen Urlsub hatten - nicht
moglich diese Formalititen selbst
sofortigen VYerkauf gefiihrt hatte.

Zu erledkn - was zu cinem

i Fulls es lLhnen, lieber Herr Schnyder, moglich sein sollte

waren wir lhnen auderordentlich dankber.

| uns mit einem Marcos Enthusiasten in Yerbindung zu setzen
i | Leh freue mich darauf von lhnen zu hiren und verbleibe
2; : lhre sehr ergebene
«) Elfy Hunter

fl = Y
| tan Muuh»
‘ Uirede )

eting (Doni) on a dual carriageway
,th.roggh the lights at green, At this
4 nutcase decided to go through
_ahts in his van/lorry effort at red.
uch for insurance as he had nicked
an and despite a warrant for his

«t has cleared off and hasn't been
gince. I didn't reach the other

(or so I'm told) I managed to hit him
r side on and ended up ramming

a bollard. As, fortunately (most)
coses are wood and fibre glass the
ct is absorbed immediately where

es place, result being my car

ks into two pieces instead of

ping round me. Well, T was draggec
th a dislocated shoulder and a few
ribs. As I had a headache, sol

ded to slteep for 2 to 3 weeks.

Unfortunately, when I woke
one side plus speaking has decided to
k-up. Like a big kid (yet again !!!!)
st T have to learn to talk (but there
no-one could ever understand me)

gels very disorganised) and end up
ng to write again.

Anyway, now for a bit of good &
timing. I came out of hospital and start |
e summer holidays, trouble is I'm
. again next week teaching.

NG | Eefore the end of December
of this year I'll get another Macos if its
the last thing I do.

TRAAAaaa
Roj.
R. Beaumont.
FEEEE SRk EEhkokk

4 Above-After the crash,
§ GOODBYE LMA 111G
Below-Before the erash
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