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MARCOS - FREUNDE

1978 Das Jahr der Marcos - Sportwagen

go stand es auf der 3.Seite der letzten Ausgabe
vom Februar dieses Jahres. Dieses Jahr fiihrten
wir bereits zwei Treffen mit Erfolg durch, einer-
seits das nationale Marcos-Treffen vom Mai im
Schlosshotel Brestenberg am Hallwilersee und an-
dererseits das internationale Marcos=Meeting

vom Juli in Brunnen am Vierwaldstdttersee.

12 Marcos am nationalen und 16 Marcos am inter-
nationalen Treffen, sicher eimerelativ grosse
Teilnehmerzahl. Trotzdem sind mehr oder weniger
immer die gleichen Marcos-Besitzer anwesend...
WO SIND UND BLEIBEN WOHL DIE UEBRIGEN??2?%

Aber diesmal wird, den bis jetzt Ferngebliebenen
noch einmal eine Gelegenheit geboten, sich am
14. Oktober in Weinfelden zu revanchieren.

An diesem Datum findet das letzte in diesem Jahr
durchgefiihrte Treffen statt. Die Anmeldungen fir
die Grillparty vom 14.0ktober wurden ja berelts
an alle Aktivmitglieder im August versandt. Be-
reits haben sich schon wieder einige treue Mit-
glieder angemeldet. Nur sollten es diesmal zur
Abwechslung einmal 20 oder mehr séin. Ist es
denn iiberhaupt nie moglich einmal 20 Besitzer
zusammen zu bringen.....

Im weiteren ist ein neuer Marcos-Besitzer unse-
rem Club beigetreten:

Per Haegermark
Hovasvdgen 5
S-43080 Hovas/Sweden

1800 Volvo
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zu seiner Vermdhlung und w

Zukunft alles Gute.(

unserem langjédhrigen Marcos-Clubmitglied

Hans Ulrich Zwahlen
Hans Ulrich Zwahlen
in der Kirche Wahlern/Schwarzenburg

Wir heiraten am 24. Juni 1978,

um 14.30 Uhr,

Ursula Griinenwald
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Siiloflotel refienberg

MARCOS -MEETING
21. MAI 1978

)
50

Folgende Mitglieder haben am Treffen teilgenommen:

Kiirzi Peter Pféaffikon
wWenger Jorg Willisau

Baler Max Elgg

De Fillipis Georgio Horgen
Jammerbund Erich Liebefeld
Girsberger Peter Winterthur
~ Schlapfer Werner Weinfelden
- Weber Kurt Stadel

- Renold Dominique Bern

- Geering Heiner Glattbrugg

- Oswald .Otmar Tuggen

-~ Schnyder Meinrad Tagelswangen

Ferner:

- Kobel Heinz TVR - Importeur

Der unentwegteste Teilnehmer war wohl Erich Jammerbund. Nur ein paar
Tage’ vor unserem Treffen explodierte sein PS-starker Ford 1650-Motor.
Unqg am Treffen ersdiien er bereits mit einem fachgerecht eingebauten
LUtuS—MGLor. Hand aufs Herz: Wieviele von Ihnen wiren unter diesen
Eeaingungen trotzdem ans Treffen gekommen?



Im welteren durften wir 2 Unipower - GT von Heiner Geering und Otmap
Uswald begriissen.

Selt einiger Zeit werden die englischen TVR-Sportwagen offiziell in der
Schwelz vertreten, Hrn, Heinz Kobel, der Generalimporteur, prﬁsmntiertq
uns hochstpersonlich sein neusts Modell den TVR-Taimar. Diese Sportwa=|

gen beslitzen tellweise die gleichen Ford 3L-Motoren wie unsere Marcos. B

Wie letztes Jahr, so fand auch diesmal wieder der "Concours d'Elégance”
statt. Die schtnsten Mareccs nach Jahrgidngen sowle der Publikumsliebling
(naturliﬂh Marcos) wurden von den Tellnehmenden auserkoren.

Am gspateren Nachmittag pings dann auf die Rundfahrt um den Hallwilersee.
10 Marcos, ¢ Unipower und 1 TVR in einer Kolonne- man stelle sich dieses
pild vor - setzten sich iln Bewegung. Manch einem Marcos-Fahrer schlug
das Herz hoher, was sich auch deulich horbar auswirkte, sc tdnte es doch

o 4

fast wie bei elnem Formel 1 -Rennen! Alle diese Eindriicke

beim Start
in Bild und Ton sind von unserem Mitglied Werner Schlaepfer festgehalten
worden. Es lohnt sich also bere eim ndchsten Mal wieder dabel zu sei:

its b
den der Amateurfilm ist wirklich sehenswert.

Und jetzt zur Preisverteilung:

Concours d'Elégance

Kiasse 1 (bis 67) Klasse 2 (68/69) Klasse 3  (70=72)
1.P1. Erich Jammerbund 1.Pl. Otmar Oswald 1.P1. Kurt Weber
2 Werner Schlaepfer 2 Peter Kiirzi 25 Jorg Wenger
3. Heiner Geering e G. De Fillipls 3. Max Baier

4. Dom. Renold i P, Girsberger

Publikumslebling

2,6 RS Ford von Kurt Weber

Publikumsliebling



I{ Sicher war auch das diesjdhrige Treffen, ohne zu iibertreiben, ein
grosser Erfolg. Haben wir doch wileder alte Bekannte getroffen und

“ neue Freundschaften geschlossen.

|

| Wer jetzt immer noch ztgert an einem unserer ndchsten Treffen teilzu-

l nehmen, der verpasst in Wirklichkeit die schinsten Erinnerungen an
seine Marcoszeit.

Die Pokale

Kurt Weber nimmt den Preis fiir

.i' den "Publikumslicbling” enteopen

Einen Mantis sollte man haben!

Wer hat den schonsten schon miide...
Marcos?
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bert A1ler Im Kruez 1711 Tentlingen / 037 38 22 44
Der franzisische Text stammt aus der in Frankreich

erschienen
Auto-Enzyklopedie "Alpha-Auto". Dieses Lexikon iiber Autos und

alles was damit zusammenhdngt, war wichentlich einmal erschienaen
und wenn man alle Hefte (ca 160) kaufte, war man im Besitze
einer ziemlich kompletten Literatur was das Auto anbetrifft,
Doch mit dem hohen Anschaffungspreis (ein Heft kostete Fr, 3.20)
legte man doch finanziell einiges an, und hatte vieles,
man mit grosser Wahrscheinlichkeit nie liest.

was

Hier nun die Uebersetzung. Verglichen mit der Marcos-Saga, die
im englischen Marcos Newsletter erschien und von Meinrad in

den Rundschreiben 2 und 3 wverdffentlicht wurde,
doch einige Liicken und Fehler. Nun,
zeln dazu. Wir wissen es ja bhesser!

zeigen sich
man kann ja auch schmun-

MARCOS5: Englischer Automobilhersteller, dessen Name sich aus
den ersten Silben von Jem Marsh und Frank Costin zusaumensctzt,
zwel passionierten Technikern (Frank ist der Bruder wvon Mike
Costin, dem beriihmten Konstrukteur des Cosworth-Motors) die,

nachdem sie Zubehdr und Autoteile herstellten, 1959 mit dem
Bau von Autos begannen.

Das erste Modell, das wvon Marcos Car Ltd. (dessen Sitz sich

in Luton befand) hergestellt wurde, erschien Ende der fiinf-
ziger Jahre. Es handelte sich um einen kleinen und orginellen
GT, charakterisiert durch ein Sperrholzchassis, wie es in der
Aeronautik verwendet wurde. Die Lenkung und Vorderradaufhiingung
stammten von einem Triumph Herald, die Aufhingung der Hinter-
ridder von einem Standard 10. Der Motor war ein 4 Zylinder Ford
Anglia mit 997 cmj, ritessen Leistung mittels zwei SU-Vergasern
und einer speziellen Auspuffanlage auf 50 PS gebracht wurde.
Durch sein extremes Leichtgewicht (460 kg) erzirlte dieser

Wagen ausgezeichnete Resultate. Gleichzeitig wurde eine Spezial-
version entwickelt, ausgeriistet mit einem 90 PS Motor, die sich
in der englischen 1000 c¢m3 Klasse unter den ersten klassierte.
Dieses Modell, in mehr als 500 Exemplaren gebaut,
1963 durch ein neues Modell ersetzt,
Polyesterkarosserie, Die Mechanik und das Holzchassis blieben
jedoch unverindert. Im darauffolgenden Jahr wurde das Angehot
dieser kleinen Firma durch die Produktionsaufnahme eines Coupés,
ausgeriistet mit Volvo 1800 cm”’ Motor mit 110 PS5, erweitert.
burch sein geringes Gewicht (ca 560 kg) zeichnete sich dieses
Modell mit ausgezeichneten Fahrleistungen aus. Dieser Wagen
konnte auch mit Ford 4 Zylinder 1409 em? und 1599 cm3 oder

mit Volvo 6 Zylinder 3 Liter Motoren ausgeriistet werden. Dieser
Typ mit seiner gelungenen gezogenen Linie hatte sowohl in seiner
dsthetischen wie funktionellen Art viel Erfolg. Drei Versionen
wurden davon dis 1973 gebaut: der 1,6 Liter (Reihenmotor Ford

4 Zylinder), der 2 Liter (Ford V6) und der 3 Liter (Volvo).

wurde anfangs
mit glasfaserverstirkter

1963, der Sitz der Firma wurde nach Bradford on Avon (wiltshjrn)
verlegt, zog man Denis Adams als Mitarbeiter zu. Er war es, der
die neuen Projekte wie den tiefgelegten Manthis, ein U-Pliitzer

mit 6 Zylinder Volvo-Motor und den Mini-Marcos, ein kleines

Coupé mit Frontantrieb und der Mechanik des Morris Minor, darunter
dem 1275 em3 Motor, der 76 PS bei 6000 U/min leistete, leitete.
Die Holzchassis wurden aufgegeben und durch solche aus Stahlrohr
ersetzt. Die Karosserien wurden alle aus Kunststoff hergestellt.

1972 stellten sich fiir die grossvolumigen Modelle Absatzschwierig-
keiten ein und man beschloss, sich auf die Produktion des Mini-
Marcos, welcher fast ausschliesslich als Bausatz verkauft wurde,

.

MARCUS

Eicanire - une Marenos

Quattroruote s Cherrett.)

1954, 4 chassis-cogue
on hois, Ci-dessous :
Ja Mini Marcos 850
de 1963 en has ! une
G2+ 2 de 1970.(CL.

3 )
t“““ suivante, la pamme de la petite

Mpmenta avec Pentrée en production

£

BIPE (toujours sur chissis en' hois et

n““_'t en fibre de verrc) équipe d'un

U B guatre cylindres a soupapes en tele

de 1 800 cm'. Par son puoids extréme

; Teduit (560 kp) cc modéle fournit égale
Vi
s Pulseurs Ford 4 cylindres, de | 499 cm®

3

brillantes  performances, d
% 0 cny ol pouyait  étre  equipé

cm', o1 du b-cylindres en ligne Volvo
.C.c"‘-' voiture, dont la ligne cllilée etait
Brément réussie aussi bien au point de
"‘ellquc qu'au paint de vue fonctionnel,

fut fabriguée en trois versions jusqu'en 1973 :
1a 1.6 ditres (motewr Ford a4 guatre cylindres en
ligned, 1a 2 litres (moteur Ford a six cylindres
en Vet Ia 3 litres (moteur Yolvo),

En 1963, le siege de la sociéle avail ele
transféré a Bradford-on Avon, dans le Wilt
shire. et presque a la méme epogue on aviil
engapeé comme projeteur Dennis Adams. Ce
fut lui qui prépara les projets de nouveaux
maodéles tels que la Manthis, une guatre plices
surhaissee equipee d'un moteur 6 cylindres
Valve, et la Mini Marcos, un petit coupe a
traction avant équipé de Ia mécanigue de la
Mini Minor, dont le 4-cylindres de 1 275 em’

delivrait 76 ch a 6 OO0 tr ' mn. A noter que les
chiissis en bois avaient cle abandonnes ¢t
rempliaces par d'autres a tredllis en acier @ les
CArrosseries clalent toutes en fibre de verre
l.a production de la firme se poursuvi
‘regulierement jusqu'en 1972, annee #au cours
de laquelle le marché connut un certain ralen
lissement en ce qui concernait |a vente des
modéles des grosses evlindrées. On decida
done de limiter "activité de Vusine a la fabn
cation de la Mim Marcos. vendue presque
exclusivement en boite de montage.

Constructeur ol
ent la fabricatn
par un meteur

MARCUS SIEGFRIED
mand auquel certains a
du premier véhicule anime
essence.

Sieglried Marcos naguit a Malchin (Med
lembourg) le 18 septembre 1831 Apres av
travaille pendant quatre ans a In son
Siemens de Berlin, il setablit a Vienne
1852 oi il mourut en 1898, Inventeur gem
Marcus abtint trente-huit brevets concerna
surtout des appareils d'ecls 3
public ainsi que divers equn s elecirs
L*Académie autrichienne  des  sciences |
attribua un prix de 2 500 Norins pour e
tion d’une pile thermoelectrigque.

En 1870, il fabrigua un moteur atmosph
rique (c’est-a-dire sans phase de compression)
cylindre unique, équipe d'un carburateur o
son invention. el le monta sur une cf
rustique. Ce propulseur  avait une
etrange. ressemhlant & une sorte de pullon
avec son evlindre vertical constitue de de
traverses en hois @ la base de
stoppait la course du pisten ©
avail une hauteur d'environ 40 em. Les row
arriere de la charrette etament constituees p
les deux gros volants du moteur il nlexisti
done aucune reduction de tours entre le mote
et les roues, et Pensemble ne devait probahl
ment fonctionner qu';nn‘ les roues soulevee

Un document photographique de Pepogu
au has duguel Finventear luf méme defimt ¢
engin cirange comme etant un vehl ule a me
teur construit par lu a4 Menne an mos s
septembre 1870, devrait sulli
démentir de fagon categoriuie coux qui pr
tendent que cet événement remonte a 18A
La date de la création d'un autre vehicule o
Marcus. beaucoup plus important gue les pr
cédents (il semblerait qu'il ait existé un mode
intermédiaire dont, au demeurant. on n
auvcune trace), a donne lieu épalement a
nombreuses polemigues. Ce dernier est conse
v¢ au Technisches Museum de Vienne et por!
comme date de fabrication Uannee 1877

Cette date semble inexacte. etant donne o
14 voiture est éguipee « !
temps fabrique par Marcus el mume dh
carhurateur brevete en [BRZ. De plus. il ¢
certain que cc n'est quien KSR g
commenca a faire état, dans ln capitale autri
chicnne, des moteurs a quatre temps de Marcy
congus a leurs debuts comime moteurs fives ¢
non destinés a une utilisation pour b locome
tion. D'autre part, le premier moteur experi
mental & quatre temps ayant ete fabngue par
Otto en 1876-1877, il apparait done logigue de

¢ domestigu

% un Fesse

le: carbutite

¢ g lur seul

mdeur A it




Naehfolgeni eine Adresse, die alldenen
di i ~ Mz . o 2 5

.l('! ihr . .1:1]"{..03-'_.1”1.')1\:‘]!1 (Mini-Marcos ausgenommen) auf
11.1 schlechtem Zusand haben, oder
nicht mehr montiert haben,

; der Haube
seit einem Unitall {iberhaupt

I. Markovits Ltd
1 = 3 Cobbold Mews
London W12

England

Tel, 00U4L/1 743 11731

Diese Fi arie i {

e :; bxr:lna repariert die Kennzeichen aller Marken und o
ese auc ieder {i i i ‘ :

pas auc 1“1.415.dr,1 neu. Wie mir David Rattee versicherte, lei

et diese Firma ausgezeichnete Arbeit. .

Jem Marsh

verkauf't schon seit 1:¢ el !
R langem keine Orginal-Kennzeichen

neuerdines g 1 p . ’ :
2 e etrieb vorliufipg die einzi 2
die emaillierten Mar : 3 éinzige Rettung fiir
. + coszeichen zu sei sl 3 B
eine Adresse in der Schweiz ? Sahe VI SICAY fane & e -
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willkommen sein diirfte
=

m”illiﬁrt

o

wieee built in significant
aight year perind, 1068
[he classic 1wo sealer were

t @ historical excursion to put the
o perspective. The vital meeting
Miarsh anil Castin took place in a again. In addition to the
cracks have a habit of appearing around
the four corners of the windscreen, another
Mealth were built, on Lotus 7 lines vital check point,
top and gullwing doors, cycle-

el wings and a 100E Ford

N 1959, The result wi
wedd that th

Dennis and Peter Adams had
B team, the former being involved
Bthanical side, having arrived via

- and Peter to “chip in” on  contained therein.
hassis construction
ally appeared on the race
by such notables as Jackie
fh Bill Moss. These distinctive
Epece windscreens, and con-
O plywoad and their slightly
18nce resulted in them being  yellow, grey and green
Ugly Duckling”. Lata 1960
H-;lum of Frank Costin to the
'c;r-:::’sw' while the “factory”
AMmped premises in Luton to
at Bradford-un-Avon in over the years.

} kﬂ!lwt more elbow room, the

e seater and later
shape, designed
8IS, evolved, the ca e S

chassis with ¢
Pangls, Although a s .

his survey are
excention of the first
that featured a Volvo
wing production
whcate the scar-
the example the
ruting

Classic choice

fCO

Jonathan Wood looks at what is
involved in buying and running
one of these stylish wooden
chassis two seaters from
Bradford on Avon.

derived  from twa Engire number built
1 Marsh., who ariginated Volve 1800
anil Frik Costin an Ford 1500
Haviland, who  Ford 1650
ih him the ea of a car with a Ford 1600

Ford 3-litre V-6

Bodywork

peng e

madde from gl

car Chassis

teel chas
thie pargac

From which we can proceed 1o describ-
ing just what is involved in the purchase
and running of these slightly unusual but
lanid  perhaps heautifully-styled motor cars
this comparatively short pro-
pnthustasm for the margque s
i Ly the 450 51
I view ol this, it s
ihnr together a number of ally elimina
Sthe aforementioned club, so |
as much practical information
about the purchase and running
& My thanks must therefore go
etic Colin Feyerabend, who
he club's bulky and fact filled

The distinctive bodywork on the Marcos is
55 fibre and while this natur-
15 rusting, there are neverthe
less problems and these are mainly con-
cerned with stress cracks, Starting at the
front of the car, carefully examine the state
of the one piece forward hinging bonnet
The most likely area is where the wing line
joins the bonnet proper and also around the
owners Mike Libby and engine bulge. Once these cracks have
¢ appeared, it is very difficult to get rid of
tham, | am assured, Filling will suffice for a
nime, but the gaps do tend 1o open up

One of the prime areas for investigation
are the doors. Make a point of examining
the seals as they have a habit of deteriorat-
ing with use. The result of this is that water
tends to find its way inside the car, being
retained by the sound deadening material

Also keep an eye open for rippling of the
glass fibre, which may indicate that there is
trouble ahead. The colour is, incidentally,
sprayed on to the glass fibre atop of a grey
primer, the tones being white, blue, tanger-
ine red, tartan red, chrome yellow, Bahama

The windscraen on the car was specially
made by either Triplex or Tudor, the rear
one being plastic. Earlier examples had
ventilation slots which do tend to crack

As previously mentioned, the unusual thing
about the Marcos chassis is that it is made
car having a of wood, no less than 386 pieces going
5 into each chassis. On the Marcos,
s chassis forming seat backs, floor, dash-
of hoard suppons, boot  and
1se earlier cars cover, support for engine frame, rear axie
production in wnnel and wheel arch supports are made
of marine quality West African mahogany
plywood, Douglas Fir plywood and Sitka
spruce, glued together with Aerolite, to
make a semi-monocoque base.

In the main, the rather unusual chassis
material has lasted well over the years, but
there are a number of vital checks to be

tharoghbied b clesss cors tabrary 1078

pirddee. The prncipal one 6 by baslow
the sill. Here the lagging. providing cush
ioning between the chassis and the body
tends 10 retain water to the detiment of
the wood. In addition 1o this, the plywood
tends to ot trom thie s The ather im
portant check areas is where wood has
been dilled to accept metal parts, Over @
penod of ime the bolt holes tend 1o alon
gate. At the same time check the condition
of the rubber mounting washers as these
tend to split and pensh The most likely
points are the front sub frame mountings
andd the rear a
These can be clearly seen inside the boot

rachius arm  mouniings

Suspension, steering and brakes
Front  suspension 1S basically  Trumph
Vitesse/GTE, though a maodification has
heen eHected which comiines the spring
and the shock absorber. There s a parhicu
larly impartant check to be made on this
unit, which apphes whether you are exa
mining a car with the intention of purchas
ing it or if you are already running an
example. The forward lower wishbone
w is slightly prone o becaming
detached from s sub frame, so don't
skimp this check In additon to this the
suspension suffers from the usual Vitesse
GT6 problem of trunmon wear the lower
being the usual culprit

The rack and pinion also spongs from
the same Triumph ancestry. bhut don t make
the mistake of assuming that a Herald uait
will fit because 1t won t! The steening col
umn is a thre e universilly jointed
affair running rose joimts. One of the
snags associated w ith 115 plsitiome 5 il
the column runs through the tan beit drive
on the V-6 engined mod Theretore the
column has to be taken out it a new belt 15
fitted, though the usual dodge is 10 wire a
spare belt within the arc

As far as the rear suspension is con

Mo

corned, 've already mentioned the problem
associated with the radius anm mounings
The same applies (o those cars fitted with
a Panhard Rod Again the mountings can
give trouble. It is probably an approprnote
moment ta reflect on the vanous type of
rear suspension availlable The fol
vo-engined car used a de Dion rear axle
though this particuliss Lt lopesd an

appetite for hall shalts and this was e
placed with a conventional live rear ande
from the Mark Il Cortina fitted with a
3.56:1 ratio or a 3-77:1 unit rom the Cor
sair, Naturally when receiving power from

Ford four cylinder engines, the rear ond
reminoed trouble free, But with thie 3 Jitn
V-6 engine, the crown wh and pinion is

ikely 1o protest at the unaccustomed
(855 sa if you're templating the pur
chase of one of these larger capacity cars
keep an ear open for any unfortunate
nenses lrom thal gt

Brakes are discs at the front and drums
al the rear. They are Girling parts and are
listed in that company's parts list under a
“Marcos” heading. And from brakes to
wheels. It is particularly impaortant that the
wheels on a Marcos are ally and
dynamically balanced on and oH the car
The rear ones are particularly sitive 10
imbalance, resulting in an unpleasant viby
ration that can ba felt throughout the car

Engine, gearbox and transmission

Fortunately the engines fined in the
Marcos range were reliable units in then
owi nght, though there weie a number of
modifications made to them, which should
be noted. First the Volvo unit. This is a




thasrnmghisad b olwanse car

wbiraary 1078

itindard B18 oy + though the exhaust

system was made specially for the car
Troubile can be expenonced with the rear
mounmnting clamps. The four eylinder Ford
PTHPINES  present oo s ular  problams
Hrom 1967), but the V-6 (rom 1969) was
somethung of 3 squessze and was Fitted with
I s Liosres oxhausy yatem amd osiqdd

TRE silencers at the back of the car, This
particular engine was the type used in the
Ford Zodiae and a desirable modification is
to fit the sump from  the post-1972
Granada as the bulky part of the sSUmp Is
situated at the rear of the engine rather
than the front. where it was far more vul-
nerable. Ground clearance problems are an
ever present  consideration  with any
Marcos. Another change to remember with
this engine is to fit the smaller of two oil
filter sizes. Again space is the limiting fac
me of the V-6 models also suffer
ating, This can be dvercame by
!II'Ir\!] 8 lour-core radiator. as a f.icmr\«'
aversight resulted in some cars being sent
out with the three care variety as used on
the V-4 enained Farrds

Gearbo present no major problems
as they are firmly attached 1o their respec
fiveengines, with the exception ol the
bulky V-G unit. It suters from an impossibly
low first gear, so that overdrive, in effect,
hecomes top gear. The electrical connec-
hon 1o the overdrive unit has a habit of
becoming deta o, while slow engage-
ment is usually caused by a low oil level in
the gearbox, It is therefore important 1o
keep a reqular check on the level

Interior

The main problem with the interior of the
Marcos is lack of ventilation during the
ths. The problem can be
eased by driving with the windows open,
but the electrically operated variety only
dllow two-thirds of the window space to he
utilised

During the winter your enemy is rain! As
already  mentioned, this tends 1o enter
around the door seals. but also gets in via
the side windows, settling on the torsion
box carpeting. Water also gets in around
the front and rear screens, Visibility is also
impaired by the V-6's larger power bulges
on the bonnet and for this reason the seat-
pens were heightened, As a result even the
most harrdlened Marcos owner isn't quite
sure where the end of his bonnet is!

The black interior finish is a fashionable
feature, the seats carpets and dashboard
heing so finished. The seats themselves are
fixed to the bulkhead and are not adjus-
table. To compensate for this, the pedals
carry a six inches adjustment, operated by
awheel mounted below the dashboard.,

Another slightly weird feature of the in-
tenor becomes apparent when it is neces-
sary 10 gain access 1o the windscreen wiper
motor. This was entombed a1 birth, so to
speak, and the only way to reach it is to cut
oul the back of the glove compartment,
The box itsell is stapled, glued and screwed
nto place making remowval virtually impos-
sible

ST

How much and spare parts

One of the advantages of a car that uses a
number ol well-known proprietory parts is
that they are still generally available, pro-
viding you know what they were fitted 1o
onginally! And having said that don't
assume that everything will ba exactly the
same. This is just where club membership
comes into its own. For if you own a
Marcos it's essential to join the Marcos

The waooden chassis of the Marcos. It is mide of West African Mah I v
Douglas fir plywood and Sitka spruce and contains Ao less than 386 paris!

1&

the boat,

Owners Club. They know exactly what
came from where and are also a source of
glass fibre body parts. The secretary is the
aforementioned Colin Feyerabend and his
address is 61 Middle Road, Higher Den-
ham, near Uxbridge, Middx.

Parts can also be obtained from Jem
Marsh, one of the co-founders of the mar-
que. His address is 153/154 West Wilts
Trading Estate, Westbury, Wiltshire 0373
B640937). As might be expected, Jem
Marsh has all the original moulds and jigs
relating to the car’s production and he is
therefore in a unique position to undertake
restoration and refurbishing. This is particu-
larly important il the car in question has

'H# 

Above, ieft to right, front suspension on the Marcos, The lower forward wishbong
mounting should be checked. Centre, under the bonnet of a VE. Note the steering to
runming through arc of the fan belt. Right, the wooden construction is clearly reveals

il

been damaged in an accident
correct re-alignment of parts has 10
dertaken

Marcos owners are therefore 10
in having such a vital source of P2
accumulated knowledge at theif
And as lfar as price goes, you can €8
pay around FB00 for & runnind 4
though outstanding ones have g
hands for as much as (2,000 An
really want to see an outstanding @
of Marcos cars then make a nole
Marcos Owners Cluly pre holdl
annual raily at Donington Park, DE!
on Sunday June 4. You'll be
welcome ! @

INTERNATIONALES MEETING

S
Swiss Marcos-Club

Internationales Marcos-Treffen 1978 - Erst-

sals findet dieses Jahr ein «lnternationales der Schwelz durchzufiihren.
mials Tinde

Marcos-Treflens statt.

Datum: Samstag, 22, Juli 1978,

Treffpunkt: Hotel Fallenbuch in Bruanen,
ung aul dem Hotelparkplatz um ca
11.00, Mitgheder aus England, S:hvn:d_m ur}d
aus Deutschland werden an diesem TrefTen teil-
nehmen, Marcos-Besitzer werden glcbcl:n. sich
his spitestens 18, Juli bei Meinrad Schnyder, In
der Pint4, 8307 Tagelswangen ZH,
052 32 7903, anzumelden S

aus England: - Don Lawrence Chasetown

Jack Myers Barnsley

- David Rattee Leeds

- Don Jackson Whiteburn
- Mick Andrews Larkfield
- Tony Springate Sipscn

am Vierwaldstittersee teil.
folgende Marcos-Besitzer:

Anldsslich der Marcos-Ferien unserer

be

englischen Kollegen in der Schweiz, be-
nutzten wir die einmalige Gelegenheit

ein "Internationales Marcos-Treffen" in
Nebst den Eng-
lindern nahmen auch Marcos-Owners sus
Holland, Deutschland und der Schwelz am
Treffen im wohlbekannten Hotel Fallenbach

Es waren dies

3L Ford

1800 Volvo

3L Volvo

3L Volvo autom.
1600 GT

3L Ford

Speziell zu erwdhnen ist Tony Springate, der die Strecke London-
B;unnen im Allelngang in ca. 20 S5td. zurilicklegte. Infolge eines
Defektes an der Hinterachse konnte er jedoch nicht schneller als

mit 70 Km/h fahren! Die britischen Kollegen sind doch noch wirkliche
Enthusiasten, im Vergleich zu uns Schweizer !! Wenige Kilometer,

giatichima)  aue 500 sTnd anE. SehEn S A B L ok m b s ae) me e e el b s




aus

Holland:

Deutschl.:

Rudy Hensberger
Erik Wyn
Probst Marcel

Zimmermann Wolfgang

W'voort
Uden

Zevenaar

Eschingen

3L Volvo aubmat,
Mini Marcos

Mini Marcos

1600 GT

TVR zwischen Internat.

Marcos-Autos

Grauwiller Robert
Schliipfer Werner
berger Brunc

Pete

Weber EKurt
Sechnyder Meinrad
Kohel Helinz

Suchy Heinz

Tentlingen
Weinfeldan
Winterthur
Prafrikon
Stadel
Tagelswangen

Mini M
!\J.J
I :' Wk
1600 GT
2,6R
3L Volve
TVR Coug
TVR Cab:
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THE GOOD OLD DAYS
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GARAGE BRUNO

Stihlistr, 2
8280 Kreuzlingen

Biiros,

Werkst
und Ersatzteillager

att,

MULLER

Tel, (072) 8 41 52

Vertreter :

MINI MAQRCOS

STUFRE I

Komplett geliefert, einschliesslich Tiren,
Motorhaube, Frontstlick usw. Die Scheiben
sind aus verstirktem Glas hergestellt, Die

Winds
fertigt. Tiren sin
ange ”

Scharnieren,
keilen usw. v

STUFE IV

Dies ist ein komj
verkleidetes Au

DE - LUXE

Bodenteppicl

unterlage, Tirverk

tasch

rsehen,

G.7.

leidu

sowie Rennsitzen,

Wie Stuf

Sitze und Tiirverkleidungen).

Fertig lackiert

Preisiinderunget

Tirur
ist mit Abdichtgummi ausgestattet,

Et.

tell
III aber mit
iplender Filz-
gen mit Karten-
(Rot
graue Bodenteppiche, rvote oder schwarze

GENERAL - IMPORT MARCOS CARS

Bausatze:

schutzscheibe ist aus Schichtglas ge-
an Aufbau / Fahrgestell
] miit
v, Tk

Die

chliess-

nrandung

BAG0, -

5 und

wWile unser

oder
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Spitzenautos im |
Gesamtbestand

Die Schweiz besitzt einen beson-

ders hohen Anteil an Wagen der .

obersten Prestigeklasse, sogenannten
«Spitzenautos». Allerdings befinden

sich etliche solcher vor allem in den °

Riumen Ziirich und Genf beheima-
teter Luxuserzeugnisse in ausléndi-
schem Besitz. Dennoch mag ein Ver-
gleich mit der noch stirkef als di
Schweiz motorisierten Bundésrepu
blik interessant sein:

CH

am309 77 am1 777
Persanenwagen-
Gesamtbestand 1932813 20020 197*
davon

Ferrari

(inkl Dino-Ferrari) 752 8527
Maserati 284 281
Lamborghini 328 217
De Tomaso B4 295
Iso (Rivalta) 95 194
Bizzarrin 3 6
Intermeccanica

ltalia/Indra 7 78
Aston Martin 105 34
Lagonda 9 -
Jensen 82 90
Rolls-Royce 578 327
Bentley 233 123
RA/B zus 811 450
B tar 26 232
Monteverd: 69 12
Total Elneklasse 2655 2416
In %o des Gesamt-

bestandes 0,14 % 0012 %

*per1 7 78 auf 21 212 046 angewachsen

In der Schweiz verkehren somit, in
Relation zum Fahrzeugbestand gese-
hen, zehnmal mehr Liebhaberstiicke
dieses Kalibers. Natiirlich gibt es
nebst den immatrikulierten Wagen
noch zahlreiche nichteingeloste
Exemplare; sie sind in obiger Gegen-
iiberstellung nicht enthalten. Die
deutschen Vergleichszahlen verdan-

ken wir iibrigens einer im Rund- -

schreiben 9/78 des Ferrari Model
Clubs veroffentlichten Statistik von
Harald Strate. rg

e R A i e - L e s )
. Raritét! 32(27

Intermeccanica ltalia
Coupé 1972

.| ab Kontrolle 2. 1978, rot, 28 000 km, Radio,
Tonband, neue Pneus, 300 PS,
Mustang-V8-Motor, wegen Platzmangels nur

. Fr.12900.— 32(27
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Marcos Windschutzscheibe, neu
div. Lampenabdeckungen , neu
Heckspoiler zu Kofferraumdeckel, neu

Tel. 052/32 79 03 ab 19,

Stossdampfer, neu, versellbar
Sommerreifen 195 x 13SR, 85%-ig
Lenkstange mit Gelenkkopf

1500 GT:

Nockenwelle inkl. Stosselstangen
Spiralferdern zu Aufhidngung
Kolben mit Pleuel
Hinterachsantrieb
Kurbelwellenlager, neu

Aternator
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Neue Verkehrsschilder fir Marcos-Fahrer!

Wer war wohl der Starkere?







