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MARCOS - FREUNDE

int
a 3 otzdem noch im 1979 erschel
e o virznggngeibgaizg Marcos Clubzeitsehrzgt;Ogig
e ? Erhélten Sie elnen Mitgliederauswe; £
bhps gngehbild (wasserfest) in dunkelroter UTCIUb”
i i it Aufdruck: "Member of Swiss-Maggosauf Py
Bl g Titelseite) Im weiteren finden liiste e
S auiS ine detalllierte Marcos-Besitger A
St eClub die Robert Grauwillef fiir unien Sals
e Marcisﬁat ﬁﬁr diese 'Mammutarbelt herzlicf g
BE h i e.Marcos, mit den auf Seite 15 au %ht e
el eps wenrg konnten noch nicht ausfindig gegahrzeuge
Chassisnuﬁme gie iiber Besitzeradressen dileser aSMC e
den.”SOll :g teilen Sie bltte diese Angaben dem
;E;fgﬁiz’Bemﬁhungen zum voraus besten Dank.

Marcos-Souvenirs

(T-shirts) in 3

U ca. 35 Marcos-Lelbchen ; e
. kuriedwggiegrﬁssen mit dem Aufdruck des nagﬁge o
vergc?sﬁ Zrhﬁltlich sein. Trotz der klelnen

Kle greis weniger als Fr. 20.- ?etrage?ianhanger ot

deg sind wieder Marcos—Leder-&chlUsio,diesa i
e Anstecknadeln eingetroffen. Alle e
Margoa;itere SMC-Kleber, konnen Sie direk

auc

beziehen.

Neue Marcos-Besitzer .
Ferner diirfen wir folgende, neue Besitzer vorstelle

Christof Halter
Beat Egli
gg2$22?gKne0ht Wartenbergstr. 6 Ried

stad
9315 Neukirch 4127 Birsfelden 6053 Alpnach
1600 Ford

1800 Volvo mit 1800 Volvo

BMwW 2002-Motor

Leserbriefe

briefe; wenn nichf

=1 ie ein, die Leser 3 n s
SP??;;}; é’iﬁﬁf?’éfaus ABU DHABI geschrieven hatte,
s Sparte wohl leer gebliebeni Witeliduais e o
S pB jtrigen von Selten unserer i e
gl en in Zukunft vermehrt englisc ﬁ Ll
micp gezzggghen Bereits in dieser Ausgabe 2en o
;e{?££§251gczu éinigen druckfertigen englisc !

e —
genhgigréggi?;n Sie zur Feder und senden Sie einen lol
Egzgafﬁr die ndchste Ausgabe!
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MARCOS - RALLY 79

Mit beabsichtigter Verspdtung fand das Nationale Marcos-Meeting

im Juni anstatt im Mai statt, Diese vorsorgliche Verschiebung war
dem verSpﬁteten'%pril-Wétter“, das meistens unser Mai-Treffen heim-
suchte, gutzuschrdben... Was uns Jedoch am 16.Juni ervartete, war
wohl viel schlimmer als das iibliche April-Wetter. Die Teilnehmer
kénnen es selber bezeugen, jedoch abgesehen vom schlechten Wetter
half die gute Laune aller Anwesenden mit, die verschiedenen Regen-
glisse zu vergessen.

Bevor ich das ganze Programm nochmals kur

z wiederhole, m&chte ich
erst einmal allen Teilnehmern fiir Ihr Erscheinen und das Mitma-
chen recht herzlich danken, Spezieller Dank sei hier auch Robert
Grauwiller gewidmet, der das Rally um den Murtensee ausgezeich-
het organisiert hatte; und nicht zuletzt bereiteten die kniffli-
gen Fragen dem einen oder anderen Kopfzerbrechen. An den ver-
schmutzten Schuhen der

Teilnehmer war zu erkennen, dass das Rally
iUber Stock und Stein fihrte..., ‘auch zu Fuss.

Der Slalom, ausgesteckt von Heiner Geering, auf dem Parkplatz neben
der SBB-Linie war der Hohepunkt des Nachmittages., Hier durfte man
wieder einmal, ohne ein schlechtes Gewlssen zu besitzen, mit quiet-
schenden Pneus um die engen Tore kurven. Mit jeder Durchfahrt ver-
ringerten sich die Laufzeiten trotz zunehmendem Regen. Speziell zu
erwdhnen ist Beat Egli, der mit seinem 1800 Volvo mit De-Dion-
Hinterradaufhingung (Standard-Einzelradaufhéngung der ersten 1800-
Volvo-Modelle) wohl ein wenlg im Vorteil war, sich Jedoeh als ab-
soluter Favorit entpuppte und mit nur 26 sek. alle anderen Piloten
Ubertraf. Schlechteste Zeit 72 sek. inkl. Strafpunkten. Das gesamte
Parkplatzrennen filmte unser Amateur Werner Schlidpfer.
In der Zwischzeit fand die Bewertung fiir die schénsten Marcos-Sport-
wagen statt. An diesem Treffen gab es erstmals elnen Wanderpokal

. wurde von der Bijouterie Grauwiller
in Fribourg gestiftet. Herzlichen Dank. Sicher war diser Preis auch
der Anlass, dass alle Teilnehmer

mit teilweise neu lackierten und
auf Hochglanz polierten Marcos erschienen,




Nun zu den gliicklichen Gewlnnern:

1) Concours d'Elégance

1. Platz: E. Babbi, Pratteln Mantis 121 Pkte Wanderpokal
2. Platz: B. Girsberger,Winterthur 3L Volvo 115 " Zinnbecher
3, Platz: M. Schnyder, Tagelswangen 3L Volvo 114 " Zinnbecher
4, Platz: K. Weber, Stadel 2,6 Ford 113 " Souvenir

2) Gewinner des R den

1. Platz: E. Babbi, Pratteln Mantis 26 Pkte Zinnbecher

2. Platz: E. Jammerbund,Liebefeld 1600 Lotus 24,5 " Zinnbecher

3) Member's Choice (Publikumswahl)

1. Platz: K. Weber, Stadel ¢y6 Ford Zinnbecher
2. Platz: B. Girsberger,Winterthur 3L Volvo Champagner
Ferner:
Geschicklichkeltspriifun 1% g T tun)
1. Platz: E. Babbi, Pratteln Mantis 11,5 Punkte
2. Platz: G. De Filippis, Horgen 1600 Ford 55!
3. Platz: P, Kirzl, Praffikon 1500 Ford 8 "
E. Jammerbund,Liebefeld 1600 Lotus B8 "

Schnellste Runden des Slaloms

1. B. Egli 1800 Volvo 26 sec.
2. E. Babbi Mantis 29 sec.
G. De Filippis 1600 Ford 29 sec.

| 4, P. Kirzi 1500 Ford 32 sec.
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Renold Dominique
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EMC
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8840 Einsiedeln

055 / 53 14 22

5659

3L Volvo
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Ziirich
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A declaration of a certain lifestyle that is anything but subtle

"SPECIAL
The-Marcos
Mothers hide your
daughters!
Marcos has arrived.

PLUS
46 Chrysler
Windsor

Why are-allthos
.‘.Ibng;ﬁ;?red-hip e-freaks
driving Chrysle. e

4

f

s

» The Marcos is a car but that is a side issue. Transportation is not its

It’s more like a suit—you wear it—nipped in the waist, lapels spreading t
shoulders. A creation some upper East

i
i
i
!

\

thing.
o your
-side Manhattan boutique might have
one or two of, but only in size 37 long. You buy it, not because it keeps the

cold wind off your hide or because it's exquisitely comfortable, but for what
it does to anybody within eye shot. It knocks them out, turns their minds to
Jelly and sends them skulking back to Robert Hall reminded of what plebeians




they really are and are destined to remain,

The Marcos dees:all of that as quickly and efficiently as any
car on the road. No'one. aside from fanatic AU TOCAR readers,
has any idea what it is or where it comes from. But they ar
all convinced: at first alimpse of its sleek. waist-high silhouette,
that it’s “outta sight.”” They tell you so. They rush up when
you are stopped at traffic lights, they tell you in gas stations
and wait in gaggles at every curbside stop. They throng to wher-

ever its parked just to tell you, when you return, what a terrific car you have. You begin to wish for

a camouflage nel so that you could have a little peace, or a private army to keep the rabble at bay. All
that attention, it drives & normal man nuts. But then, normal men won’t be buying Marcos’ (they’ll
never even know anybody who owns one). In fact, normal men hate the Marcos. They would rather
paint the house than drive it. IUs altogether too low, they say, too hard to get into and out of; you
can’t sec oul: there’s no ventilation; = the console is too high; it steers too hard and it rides like a
logging truck. Normal men don’t i = wunt to have anything to do with its impracticability.
Which probably explains why the multitudes are so captivated when you pop over

(Specifications overleaf, text continued on page 70)
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ACCELERATION standing ' mile, seconds

BRAKING 80-0 mph panic stop, feet
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DETOI
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MARCOS
Importer: Marcui Interrbaimnal Inc,

Gabriel
2 East 35th Street
New York, N.Y, 10016

Vehicie type: Front engine, rear-wheel-drive,
2-passenger coupe

Pﬂce Ifl.:,eated': $5495. ODd

lanu urer's suggested retail pri =

gng all options Tiates balow. Fedaral I::L‘::e

;a:e.‘dna:tl?;c?;a nsr‘a}:ilon agd rhlivary charges,
&

Sl e and local taxes, license

Options on test car: None

ENGINE
Type: Six-in-line, water-cooled, cast
and head, 7 main beaeri c: g ik
Bore x stroke. . 3.50 x 3.15 11, 59,0 x 80.0 mm
i 182 cu in, 29‘30 cc

.9.2
-2 x 1 bbl-Zenith- SIrumbsr
Pushrod operated overhea

145 bhp @ 550
163 1bs: g 3500 rom
.....0.80 bhp/cu'in,

.5500 rpm

DRIVE TRAIN

Transmission, .

Bt Rate MOR/i000
ear Ratio

e e e

n
mn
v

DIMENSIONS AND CAPACITIES
Wheelba,,se.

e
Allernrgtore:apg:ity
Fuel capacn:y
Oil capacity..

SUSPENSION
Ind nusnm:ual length control arms, coil
R: R|§|d axls parallel leading arms, Panhard
coil springs

Sﬂlﬂ

6:in solid dise

BERPE S 7-|n cast iron drum

WHEELS AND TIRES
Wheel size. .

0 mph. %
Slandlng ’A -mile
Tup speed (At redline)

Fuel ml eage
Cruising rang:

-in
cast alloy, 4 hnlt

.-Goodyear G800,

Nk

Standinj

Yi-Mile

/

MARCOS

Top speed
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ABU DHABI AIRFORT HOTEL

Abu Dhabi, den 26. Januar 1979

Hallo Meinrad,

sunaechst einmal herzliche Gruesse von Abu Dhabi. Im Moment weiss ich
gar nicht recht, ob ich Dir schon mal von hier geschrieben habe, oder
nicht.

Jedenfalls bin ich seit ungefaehr vier Monaten in den Vereinigten
Arabischen Emiraten beruflich taetig.

Gestern nun habe ich per Zufall von einer Lufthansa Stewardess eine
Englische Motor Zeitschrift bekommen, und entdecke doch da ploetzlich
Jem Marsh mit seinem Marcos.

Ich werde Dir diese Seiten kopieren, damit Du wieder etwas Neues fuer

Deine Club-Zeitschrift hast,

kannt ist.

Jetzt im Winter wird Dich das Marcos-Fieber ja nicht so packen, aber

dafuer im Fruehjahr umso mehr. Hier ist in Sachen Autos wenig los, d.h.

es gibt keine echten Fans, Im ueberigen ist es fuer jedes Auto schade,

da hier alles rostet, sobald es an die Luft kommt.

Sonst ist alles beim Alten, ich bin fast jeden Tag im Meer baden und

soweit ein Windchen weht, beim Surfing.

Nach Gruenberg hast Du es jetzt doch nicht mehr geschafft, aber ich

hoffe, dass ich Dich im Sommerurlaub/August sehen werde.

MB: Bin immer noch auf der Suche nach einem schoenen E-Typ, evtl., im

Pia R ey e e Sl ) =1
TELEX AH 2904 TEL 77260

Tausch VNG el oo
ABLI DHAB Woa, e 20, BOX 3765

soweit Dir dieser Artikel nicht sc'on be-




fuer meinen "

Du sienst, wenn es um Autos gen:
t

B8latt zu Ende geht

Hoffe, dass es Dir und Deiner F

Marci

Mit meinen Autos habe ich ja ri

Crew hier die neuesten Kaelte-!

Bis demnaechst

(ks ecar

Braunen

nicht einfriert.

"
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Where are they now?

Marcos: still

Jems?

Jem Marsh, founder of Marcos cars back in the
fifties, recently clinched the 1978 classic sports
car championship in a 20-year old wooden device
he built himself. A lot has happened in those
years, as Roger Bell discovered

IT MAY have escaped your notice
that the winner of the classic sports
car championship this year — with
12 wins and two 2nds from 14 starts
— was a lanky, grey-haired 48-
vear-old enjoying his second youth
at the wheel of an oddball bubble-
topped gullwing sports car made of
wood and plastic. The driver had
built it nearly 20 years before — not
for himself to race but for a promis-
ing young club dicer in Scotland
called Jackie Stewart.

Since then, the wheel has turned
full circle for Jern Marsh, founder of
Marcos cars which were spawned in
the 'fifties, spanned the "sixties and
succumbed in the “seventies, for it
was Jem's own racing aspirations
after leaving the navy at the age of

25 that led to the construction of the
first Marcos. That he should be
winning historic car races in one of
his early cars 20 years later is a
tantalising twist of fate that rekin-
dled our interest in both man and
marque. The story will eventually
lead us to an isolated farmhouse
with a barnful of old Marcoses
(including a Le Mans car you may
have forgotten about), 1o a couple of
Lancia dealerships in the West
Country and, most important of all,
to a large tin shed on the Westhury,
Wilts trading estate where Marcos
cars are very [ar from dead. But first
a linle history to refresh your mem-
orv and set the scene.

Like many good ideas, it all
started in a pub. Not only was the

473 75#

first Marcos conceived over @ pint
after a 1958 750 Club meeting —
Jem Marsh had been building and
racing 750s since 1953 — but the
first one was constructed, in 1939,
within aleing distance of lots more
beer in the lock-up of the Lion in
Dolgellau, North Wales. After win-
ing the Goodacre 750 Trophy in
1958 with the help of his own widely
used Speedex components, Jem
Marsh entered into an arrangement
to provide the mechanical bits fora
wooden monocoque shell designed
by Frank Costun. “As the only dis-
tinction 1 got at school was in
woodwork, the idea appealed to
me”, recalled Marsh when I rtalked
1o him recently.

About a dozen replicas of the orig-
inal ugly duckling kit car — the
bug-eved Marcos with four-piece
screen and Ford Anglia (105E)
power — were built, one of them
being delivered by Jem Marsh hum-
self 1o Jackie Stewart's first sponsor.
(Jackie Oliver and Derek Bell are
two other world-class drivers who
learnt their profession seated in a
wooden tub.) Jem Marsh had the
foresight to buy back (for £230} the
car that Stewart raced when he
located it in a London mews garage
in 1964. He's had it ever since and,
as its near clean-sweep champion-
ship run this year testifies, it is
serving its owner/constructor well,
though with a 1300 engine, Hew-
land five-speed box and modern
brakes and tyres, the car is a lot
quicker now than it was when
Stewart thrashed it around Char-
terhall

In 1960 Marcos moved from their

: . s %ﬁ %

Welsh pub premises to an ex-hat
factory in Luton, Beds where
designer Dennis Adams (who had
worked with Frank Costin on the
space-frame Lister-Jaguar) and his
brother Peter (a qualified chippy)
joined the team at around the same
time that Costin left it. Although the
‘cos’ of Marcos remained, co-
founder Costin played no futher part
in the marque’s history.

Adam’s first job was to restyle the
original gull-wing model using a
one-piece windscreen. Some 30
examples were snapped up by eager
clubmen, though no-one wanted the
open car,the team's next effort, until
Adams put a lid on it ¢ create the
Marcos Fastback, reminiscent, with
a little stretch of the imagination, of
the Ferrari breadvan racer. One of
the 18 that were made still belongs
to Jem Marsh who is currendy
rebuilding it within lion-roaring dis-
tance of Longleat in what was once
the milking shed of Conygarth farm,
where wife Judith offers bed and
breakfast accommodation. The car
will be campaigned next vear with a
1300 Ford-based Martin engine
(with three valves per cylinder)
against sterner Lotus Elan opposi-
tion in the classic sports car series.

Fortunately the mid-engined car
that Marcos planned to produce
next remained a drawing board pipe
dream, otherwise the firm would
have gone bust a lot carlier. The
appearance of the Lola GT that was
later 1o sire the Ford GT40 made
Jem Marsh realise they had neither
the money nor the right gearbox for
such an ambitious project. With
financial backing from Graville

continued over
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?'bov.: Champlon drivericonstructor
Conygarth farm's milking shed (disused

Cavendish, who located new prem-
ises — an old mill at Bradford-on-
Avon — for the embryo manufac-
turers, Marcos opted instead for a
dramatic-looking two-seater GT,
based on straightforward front-
engined rear-drive mechanicals and
a-new monocoque wooden shell.
Enter the classic Adams-styled Mar-
cos, first with Volvo 1800 engine (99
of these were made from 1963-65),
then various Ford ‘fours’ — 1500,
crossflow 1600 and the fast but
fragile Lawrencetune 1650 from
1965-68. It was long after the 1800
version had been dropped that one
of the Volvo-powered models was
entered for Le Mans. Jem Marsh,
who still hds the car (cocooned in
straw bales), takes up the story on
its failure o qualify. “I was so
annoyed with its speed down the
straight — about 120 mph — that as
soon as we got back I rushed round
to the local Ford dealer. bought a V&
3-litre and gearbox, and stoffed ot

he wooden [
devised 83 long ago a3 1869. Right: examples of the breed gathering dust in
)

hassis

inte the tub by hacking the wood-
work around.” Later on, the timing
of the Le Mans car’s Volvo engine
was found to be all wrong, burt the
episode accelerated the development
of the first hairy-chested six-
cylinder Marcos.

By 1969, Marcos had graduated
from the ranks of the kit car special-
ists to an establishment manufac-
turer. But although the firm was
flourishing, there was still a linger-
ing suspicion about the unconven-
tional marine-ply ‘base structure.
“We had quite a lot of resistance
from dealers and buyers” Marsh
recalls. “Although the purists — the
people who knew about gliders and
de Havilland Mosquitos — tnder-
stood the wood, the average motor-
ist didn’t. S0 we changed 10 a 16-
gauge, 1.5 inch square-tube chassis
frame in 1969, That was the year we
also deaided to enter the American
market. We couldn't do it with the
Ford V6 so we approached Volvo

Above: bubble-topped oddball spesds through the Dn-ninqlan :hi‘wn ahead
less slderty Marcos earlier this year. Balow: ? isthack i u‘m.
tackles the Silvarstone ciub circuit, pil;ll‘:; by‘Jnm (orrar brasdvan Wl 4
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Somme 30U Valve powered metal-
framed cars were made at the new
VI2S000 Westhurny  factory - that

Marcas moved 1oin 1969, as well as

 handtul with Fnumph 2.5-liue
wburettor  engiies  Cthey  were
tovely — very smooth and economi-

cal but pot especially fast™) and
Vord 2-litre V4s (“awful engines™).

T'oo much was happening all at
once. Besides moving 1o a new fac-
tory and auemptng o set up shop
in the States — a disaster that was (o
cost £30,000 — Marcos were also
Jdeveloping a new car. the controver-
sial Adams-styled Manus, launched
in 1970, Jem Marsh sull springs to
its defence: “The press — and lots
of other people — were very rude
about the Mantis but it was in fact
quite advanced  with its wedge-
shaped body. The prototype had a
Ford V6 but production models
were fitted with the Triumph 2.5
{uel-injected engine. We made 32
ultogether and sold them all without
any trouble. A lot was said in the
press shortly after about the Mantis
being the downfall of Marcos, but
this was not so. It was a combination
of several things — heavy losses in
America, a general slump 1n sales, as
well as the cost of the new factory
and new car . . .7

Jem Marsh sold out to the Bob
Walker Group in 1970. A year later,
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w171 the cew ewners shud ap
shap. But that w not where the
Moreos stary ends Shanlv afier in
1972, Jem Marsh was back in busi-
ness D had £200 10 my name at the
ape of 1o starn all over agan™) not
only buying and selling the cars he
once huilt, bur restoring them oo
I'he business flourished. He bought
a parage in Warminister, Wilts and
took un a Datsun desteeship for 34
years before terminating the  fran-
chise, practically unheard of among
Datsun dealers “because of the dic-
tatorial attitude of the importers”.
Marsh likes to be lus own boss. *'1
ok on a Lancia dealership instead
because 1 felt | understood the
specialist low-volume market.” It
paid off. Jem opened a second
Lancia-only outler in Bath recently.

Meanwhile, the restoration b
ness, operating from that big un
shed in Westbury, was going from
sirength to strength as an auton-
omous unit with its own staff of
five working under Roy Macmath
who has now been with Marsh,
either building, restoring or servic-
ing Marcoses, for over 12 years.
No-one knows the cars better. All
the assets of the original company —
including the jigs and moulds —
were bought back by Marsh in 1973
so that he now has evervthing he
needs to build new cars, though type
appraval problems would make that
impracticable. He did, in fact,
resume manufacture of the Mini
Marcos kit before selling it as a
going concern to D and H Fibre-

ghavs Tecknigue, whe <l make the
car — and their new Midas — inan
old mill in Lancashire.

Ah veso the Mim Marcos. That
warrani i chapter m itself. Cashing
m on the specials boom of the mid
“Sixties, Marcos produced a wood-
stiftened glass-fibre shell to accept
Mini front and rear subframes. **We
advertised it at £199 and had 200
enyuirics a day. It really ook off.”
Jem Marsh also remembers with
some amusement the French-
entered Mini-Marcos that ran at Le
Mans in 1966. “It was lashed to-
gether with wire so [ got hold of the
owners before the race and told
them how to put it right. Issigonis
didn't want to know: he hated the
sight of the thing. I spent most of
the race going round apologising for
the car but it went on and on and
eventually finished (last) — the only
British car to do s0.”

With Chris Lawrence, Jem Marsh
later raced his own Mini Marcos at
Le Mans. Using a works rally
engine, the car topped 140 mph
down the Mulsanne straight and was
very competitive until the transfer
gears failed after four hours. Over
a decade later, the Mini Marcos is
still a highly successful club racer.
Jem's car was mnot the only
championship-winning Marcos this
year: Steven Robert's fiery 1460 cc
MM not only won the modsport
championship outright but deprived
Sir Henry Segrave of several long-
standing British speed records too.
Ugly it may be, slow it is not. Mar-

Above: ahead of its time? The Marcos Ma

but the 32 cars

Jrn Marsh does all his own race
car preparation at home on the farm,
which ix why his wife has o look
after the sheep and 1 still waiting for
her kitchen shelves. The restoration
business down in Westbury is
reserved exclusively for that — bus-
tness. 1 like to handle all Marcos
enquirics myself. Customers want to
meet the guy who built theircar .. .7,

Rorv Macmath was working out-
side on one of the rare Triumph-
engined cars during a recent visit.
Inside, the place was crowded with
Marcoses in various stages of com-
pletion. In one corner, a dusty Man-
tis. In another, a sewing machine
used to make new trim. “We can
supply anything for any Marcos,
from a complete new tub or chassis
downwards.” Just to prove his
point, a tmber shell rested on
trestles beside a brand new bare
metal one. Ironically, it is the
space-frame cars that the market
demanded that have proved to be
the less durable, the vulnerable side
rails being particularly prone to rust
which has reduced many a tube to
more space than frame. The
replacement chassis (costd £490
complete) that go into rebuilt cars
carry heavy anti-corrosion treat-
ment, which the originals didn’t. In
contrast, the marine-ply tubs have
lasted well “‘provided they've not
been left out in a wet field to rot and
that the exhaust pipes haven’t burnt
holes in them.”

Like many classic sports cars of
the ’sixties, a good Marcos is & good

intis was not well received by the press —
up by smthusi for tha marque

wefe

coses first attracted real attention on
the track in 1960 when one of the
early cvcle-wing cars driven by Bill
Moss — remember the other Moss
of ERA and Gemini fame? — scored
nine straight wins using a 75 bhp
Anglia engine prepared by a promis-
ing tuner called Keith Duckworth.
Thev've hoth been winning races
ever since

buy. The pristine, re-chassised,
refurbished 3-litre Volvo-engined
car in Jem's cowshed would fetch up
to £5,000 — a lot more than it cost
when new. The 3-litre V6 that was
being built and converted to left-
hand drive woeuld probably be worth
even more when it gets to the States.

Young farmer Marsh seems o
have settled down ar last.
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Schaffhauserstrasse 26

STADTPOLIZEI ZURICH Postfach, 8042 Zirich

| Ordnungsbussen-Zentrale Telefon 01 60 01 11, intern 54

Automatischer Radar

GK-Nr. 171 339 Herrn/Frau/Frl./Firma

SCHNYDER MEINRAD
IN DER PUENT &

i 8307 TAGELSWANGEN

VERZEIGUNGSVORHALT

Zurich, 24. APRIL 1978

Sehr geehrter Fahrzeughalter,

| Ihr Fahrzeug, Kontrolischild-Nr. 14 424 575 . wurde durch unser automatisches Messgerit

am 15.04.1978 2351  Uhr,ander FURTTALSTRASSE » ZUERICH 11

(hochstzulassige Geschwindigkeit 53 km/h) Fahrtrichtung EINWAERTS im Bild festgehalten.
Die gemessene Geschwindigkeit betrug 76  km/h.

Der verantwortliche Lenker hat demnach die Geschwindigkeits-Vorschriften verletzt. Gestiitzt auf die Weisungen des
EJPD vom 11. Dezember 1973 iiber Geschwindigkeitskontrollen ohne Anhalteposten im Strassenverkehr, kann vom
I Erfordernis, fehlbare Fahrzeuglenker an Ort und Stelle anzuhalten und zu verzeigen, Umgang genommen werden.

i Die Méglichkeit steht Ihnen offen, die Angelegenheit im Ordnungsbussenverfahren zu erledigen. Sofern Sie wiinschen,

i davon Gebrauch zu machen, bitten wir Sie, uns den Betrag von Fr. 60.~ (Ziffer 126.3 der

Ordnungsbussenliste) innert 10 Tagen mit beiliegendem Einzahlungsschein auf unser Konto 80 - 2231 zu Uberwei-
sen. Sie ersparen sich dadurch zusatzliche Schreib- und Spruchgebiihren.

Nach Ablauf dieses Termins erfolgt Verzeigung im ordentlichen Verfahren an das Polizeirichteramt der Stadt Zirich,

VIV Gemdss Artikel 5 der OBV vom 22. Marz 1972 sind Ordnungsbussen von Fr.50.— und mehr sowohl im Ordnungs-
C bussen- als auch im ordentlichen Verfahren in der kantonalen Strafkontrolle eintragspflichtig. Wir zahlen auf Ihr
H Verstdndnis und erbitten das auf der Ruickseite auszufiillende Formular raschmoglichst, spatestens aber innert
T 10 Tagen zuriick, ansonst wir uns veranlasst sahen, die gewiinschten Angaben durch die zustindige Polizeistelle
G einzuholen.
Bitte Riickseite beachten Mit freundlichen Griissen
STADTPOLIZEI ZURICH
Ordnungsbussen-Zentrale
Beilagen
1 Foto

1 Einzahlungsschein

POLIOBOFA 30000 277 C+H.Z

o—-—4T 00— =
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Wir bitten Sie, uns dieses Formular mit den erforderlichen Angaben, unabhéngig wer das Fahrzeug gelenkt hat,
unter Beachtung folgender Punkte zu retournieren:

— Wenn die Busse den Betrag von Fr.60.— (Bussenliste OBV Ziffer 128.3) ausmacht.

— Wenn die fehlbare Person das orcantliche Verfahren vor dem Polizeirichter wiinscht. ;
Das Retournieren des Formulars entfallt, wenn Sie uns d_ie Buss_enzahlung von Fr.20.— oder 40.— (Bussenliste
OBV Ziffer 128.1 bzw. 128.2) in den nachsten 10 ngen Uberweisen.

i i rs Angaben in Blockschrift
Personalien des verantwortlichen Lenke firgebarn Sluckehiif
Name Vorname
Birger von
Beruf Geburtsdatum
Wohnort Strasse
Postleitzahl

Fiihrerausweis wo ausgestellt?

Kategorie
wann? g

Unterschrift

Datum
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51.

ta

61,

62,

63

(=}

101

102

103

[Py

105.

o

107.

Rae

. Fabren ohne die erforderlichen Bekuchtungserns

Bussenliste
Fussgingy ¥i
Nichibenuizen von Fusspangersiie Uer- onder Untertuhirun-
sen, sufern sic weniger als S0 o enternt sind (VR 47 1) s
Nichtbentutzen des Trotoirs oder des L usswepos (SVG 49 |,
S5V 30 1) s % . 5.-
Nichibeachten der Lichinsnale wder dor Hatdacchers dee Poliea
(SVG 271, VRV A7 VL S5V 47 4y N 5
Betreten von Autobabnen oder Autostrassen (VG 43 1L VRY
3ol . 1o -
Rudfuhrer, Fiihrer von Moturfahrridern
(Adnunistrative Bestorongci:
. Nichimitfuhren ¢ mthelien Ausi ciscs uber das Aler, soiven
der Fuhrer des Motoriuhrrades noch moht i8jahng st (BRB
yom 27.8. 1909, 23 1) Tttt 5 -
o Nichinutfahres des Motorfuhrrad-K cairollausw ises, solern dus
Fahreeug hene Zulassungsetikette aufwest(BRByom 278, 1509,
51L1V) 3~
Beniitzen eines l.ﬂmud:s uhm: Lulln.u .mnluh.\ Reense -mn
BVG I8 ... B R 0.~
{ Verlerzung vonr Vickehosropeln)
Nichtbeniitzen des Radweges oder Radstreifens (SYG 46 1) .. .. 10.=
Benutzen des Trotoirs ohne abzus n (VRV 41 11} R [
Stossen, Zichen oder Schleppen cines nstandes durch den
Fiihrer oder Mifahrer; sich ziehen, y.hlmpun oder stossen Lus-
sen (VRV 711 SVG 46 IV) oo ‘ 10 -
Nebenvinanderfuliren von Motorfuhrrisdern oder von Motor-
fuhrridern und Fubreadern (WVRY 43 11 i 10.-
Loslassen der Pedule oder der Lenkrorrichiung; \lu:uhm\ von
den. welehe die Zeichengebung serunmaplichen (VRY
3L 42 1) je Tatbestand . 4 : s 10.-

Sichuufstellen var emer wartenden Autoholonne oder Uberholen
einer wartenden Awtokolonne durch Slalomfahren (VRV 42 1) L0 -

Nichtbeachien von Vorschriftssienalen (SVG 271, S5V 1430 . 10—

Uunterlassen des Handzeichiens bei Richtangsanderung oder

Uberholen (VRY 231y . . S i 10

Nichiabstellen des Motors beim Verlassen des Motorfahrrades

IVRY 221y . .. et e ] [ £
Fr

Mitflihren einer Giber 7 Juhre alten Person; Mitfiihren eines hoch-

stens Tjihrigen Kindes aul einem nicht sicheren Kindersitz (VRV

LR 1 . 10.-

Strusse (VRV'301) ., 10.-

Nichtbeachten von Lichusignalen oder Handzeichen der Polizei

(SVGATIHESSVIeT- A, o e o L e
{ Awseistung )

Fahren ohne Licht nachis bei beleuct

- Fahren ohne Glocke oder ohne Dn.hsnhlm.lu.rung (BAV 74 VI,

WY s o e 10.-
tungen (Mar
blendlicht, Schiusslichi, Rickstrahler) (BAV 73 11 je Tatbesiand 20 -

Motorfabrzeugfiihrer
{ Adhninisirarive. Bestivimunyen)
Lernfahrien obne Anbringen des L-Schildes; Nichientfernen des
L-Schildes, wenn keine Lernfuhrt stantfindet (VRV 271) ..., 10.-
Nichimitfihren der erforderlichen Ausweise oder um.m,,u.gcn
(SVG 10 1V) .
Unterlassen der Meidum, oder nicht r:ch:mn.,Ls Melden von
Tutsachen, die eine Anderung oder Ergansung eines Ausweiscs
erforderiich machen (BRB vom 10. November 1967, 311) ... . 10.-

Fuhren mit nichi Jesbaren Kontrollschildern (BAY 11IV) . 20—

( Verletzung von Verkehrseegein; rulonder Verl ol
Uberschreiten der zulassigen Parkzcit (SSV 35 1Y)

bis 2 Stunden in il il e L0 -
um mehr als 2, aber nicht mehr als 4 Stunden ... 0.~
um mehroals 4 Swinden ... ... i e VLI’ILJLU":-,

E
Erncutes Packieren uul einer Parkflache mit beschrankter Park-
zeit innerhalb des gleichen Strassenzuges oder auf dem gleichen
Parkplatz, ohne dus Fahrzeug vorher in den Verkehr eingefugt

zu haben (Umparkiereny (SSV 35 IV) . ... ... ... 20—
Andere Ubertretungen in Purkzonen (S5V 35):
Nichianbringen der Parkscheibe ... . i 0
Einstellcn einer falschen Ankunftszeit auf der Purkscheibe | 20.-
Andern der eingesieliten Ankunftsseit ohne wegaifabren . 20 -
Andere Ubertretungen bei Parkulien (S$V 35, 55 1)

. Nichtingangsetzen der Parkubren . 20 -
Verbotenes Nache Hlen nach abgelaufencr Park en 20—
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108.1.

a1

Parkieren ausserhalb markicrter Felder (SSV 55 1) . 3 20 -
Parkicren auf dem Trottor, wenn Tur die Fussganger nich min-
destens 1S m Raum Dleibt (VRY 31 1 RS FIPD 15 Deveriber
1971} & 5 20
Halten  odder P.ul..; ren aul der hoken Sirasensate, obwoil
rechis kem Teise verlauft, kewn Parkyerbon s,
stert and die Strasse bret st (VRN 18 1, 19 1] a) 20 -

seinhl

1Ho Purkieren nuber als 50 m bei Bahnuber en ausseronts oder
naher als 20 m ber Bal s VRV 19 1L 20 -
LTL. Aphalten nut schuceen Maotorsagen susserorns maher aly 100 m
vor Bahnubergangen (VRY 24 1) u
12 Parkieren vor Zufubrien s fremden Getaaden oder Grondstui-
ken (VRV 19 1l y) 2u.
13 Parkicren suf Hauptstrassen awsserorts (YRY 19 11 8 LW-
141 Halten innerhalb des signalisienen oder nuathicre ., Halteverboty
LSS B8)-. 2 20 -
2. Parkieren umnerhath des signalisrerien oder markierten Parkuer-
bots (S5V 27, 55) 20 -
3. Parkicren innerhalb des signabsierien oder mrhtr:m Haliever:
bots (VRY 19 11 0) 40 -
115.1. Halten neben Sicherheitshmen oder Dumwllm;cn. weni nicht
cime wenigstens 3 m brene Durchiabel G blabl YRV 18 11¢) .20 -
2. Hahien auf Emnspurstrecken (VRY 18 110y 3o -
3. Parkieren neben Sicherheitslinen oder Doppellinien, wenn nicht
eine wenigstens 3 m breite Durchiahit fren blabt (VRY 18 11 ¢,
1910a), .. . o 3 oy 30
4. Parkicren auf Enspursiechen (VRV 18 11 ¢ Sieargy T £
116.1. Halten ber Strassenversweigungen nidier als § mivor oder nach
der Querfuhrbabin (VRY 18 11 4) -
2. Parkicren bei Strassemersweipungen niher 415 5 m vor oder
nach der Quertahrbahe (VRY 1811 e, 39 L a) . 0. -
7.1, Halten auf dem Fussgangerstreiien oder wuf der Halteverbots-
Lnie (VRV 18 Hle) .00 0oLl 20.-
2. Parkicren auf dem F msg.my.rslrulorl udr.rquf uu Halieverbors-
linie (VRV 18 11 ¢, 19 11 u) o y - A _—
1B, Nichtibsielien des Maotors beim Verlassen des I.:hneubu VRV
220, S e R S 20=
19, Verlussen des Fabhrreupes, ohne den Lundunpnchluncl Wwepsu-
nehnien ISVG 37 11, VRV 220 .. ’ s i s oy
1200 Halien auf dem Senenstraiten ciner Autobuhin eder Autostrase,
ausgenommen Nothalt (VRY 36 111) AR S e 30.-
( Fahrverkehr)
£
121. Benutzen von Autobahn oder Auostrasse mit K lcinmotorrad
IVEEVIISAEY oo bt oot B 20.~
122, Motorradfahrer: b i des Platses der
Kolonne, wenn der Verkehr angehalten wird (SVG 47 1) .., 20 -
123.  Mitfuhren von mehr Personen neben dem Lenker als duort Plitze
bewilligt sind (SVG 301, VRV 60 1) ,
124 Nicht vollstaindiges  Anhalien bei bluppasmul:n |!(nl|xlupn)
(SYG 271,85V 21 1) . . - 20.-
125, Nichtbeachten des Vorschrifi : Allgemeines Fahrverbot
(201), Yerbotene Fahririchiung (IGIJ. Verbot fur Motorrider
(204), Fuhririchtung (218-221), Abbicgen nach rechits/links ver-
beien (223, 224), Wenden verboten (228), Schneeketten abhigato-
Tisch (229)(S¥G 27 I, S5V 16, 17, 22, 23, 25, 26). . je Tatbestand 30.—
126 Nichtbeachten von Lichisignalen oder Hundzeichen der Palizei
(SVG 27 [, 88V 4749) ... ... ... 50. -
127 Fahren ohne Licht nachts bei Mh.ut.hlclcrbtm:wudurm beleuch-
tetem Tunnel (VRY 31 Hla, 39 00) ... ... . L% b e 20.-
128, Uberschreiten der signalisierien oder der gesetzlichen Hochsige-
sehwindigkeit (SVG 27 1, 32, VRV 5, S8V 20) nach Abrug der
Toleranzen gemiss den Weisungen des Eidgenssischien Justie-
und Polizesdepartementes uber Gueschivindighertskonteotlen
I.oum I-35kmih... . =3 e el 20—
2.um 6-10kmho.. ..o iy st wata et A
3. um 1115 kmyh e
4. umnichr als 15 kmjh . i Verzeigung
Ausrustine) 2
1290 Nichimitfuliren s 1 VRV 23 1), der Winkhelle,
solern erforderhich (VRY 2K 1Y), by heils ber sehweren
Motorwigen (BAY 36 1), der Bo fer des & oierlo
sehers bei Geselbehaltvnazen BAV 40 1V des Unterlesherls
hel Anbarsert deren Gesantuewicht 750 ke ghersicion (A
Ny L = Je il 20—
130 ¢ bvon Lutireten e cicchiatien Metalbsiiien

Bl Zent swaiinend der e g and (BAY 11111 W

Garage

THE GOOD OLD DAY

Bruno Miiller

Stahlistrasse 2
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8280 Kreuzlingen
Telefon 072 /84152

Markus Anneler

Holligenstr. lo3

e 2 &

Kreuzlingen,

Grindung eines MARCOS

29. Dezember 1967

Clubs.

Treffpunkt

Sounta

Sehr geehrter Herr Anneler,

Diverse Anfragen aus unserem MARCOS-Kundenkreis haben uns
nun veranlasst die ersten Schrittte fir eine erste Besprechung
zur Brindung des Clubs zu unternehmen,

Bs liegt uns nicht im Entferntesten daran einen Blumengziichter-

Verein zu grinden, sondern ganz einfach einem gepflegten, sport-
b.geisterten, kameradschaftlichen, periodischen Zusammentreffen
bei der Geburt zu helfen,

Wir haben uns daher entschlossen am
21. Januar 1968

unsere MARCOS-Kunden einzuladen.

: Garage B. Muller
Stdhlistr. 2

Kreuzlingen

Wir sind davon uberzeugt,
Treffen beiwohnen werden,
ungehend Bescheld zu

lo.3o Uhr

dass aucn Slie an diesem [lage dem
Diurfen wir Sie daher bitten, uns

geben.

it freundlichen Griissen

GARAGE BRUNOC MUELLER




FOR YOUR INFORMATION Muirios i

Wood has seldom been used for the
dructural and stress-bearing parts of a
motor-car but, in the Marcos first
appearing in 1959, timber was used for
the chassis hull, taking maximum ad-
vantage of improved techniques in ply-
wood construction. The name came from
4 combination of the surnames of Jem
Marsh and Frank Costin, and was first
applied to a cycle-winged car. Produc-
tion versions, however, employed full-
width styling. Ford engines of the 100E,
105E and 109E varieties were offered and
although these could be and were indeed
tuned. the excellent performance came as

1961 Marcos GT. NMM

Pravda nyet Isvestia. " Briefly translated.,
we learn that in the news there is no
truth, and in truth there is no news. In a
time of uncertain international tensions,
this timely anecdote has little or
nothing to do with the fact that Soviet-
built Fiats are now rolling off the
assembly lines at Togliatti, on the
Volga. Fiat assisted in the building of
the plant, which when completed s
expected to produce 660,000 cars a
year, Construction, initiated in 1967,
has already cost 400 million rubles. The
car being built—the Zhiguli—is similar to
the Fiat 124 Sedan, and is priced at a
realistic 5500 rubles (only $6100).

THE INCREDIBLE
SHRINKING WARRANTY

The big three automakers are all cutting
back on their new car warranties, Dur-
ing the early and mid-Sixties, offering a
longer warranty than your competitor
was a fashionable way to gain sales—it
now seems that the warranties are the
cause of more trouble than sales. The
problem centers around discrepancies
between dealers and the factory over
what items should be covered in the
warranty, and what fees should be
payed for various types of wark. The
most interesting aspect of the cuthuack is
that the mini-cars and compacts are
hardest hit. Chrysler, who has offered
the most generous warranties in the
business (S-year or 50,000 miles), will
warranty its small cars—Valiant, Duster,

1967 Mini Marcos GT. NMM
and, from 1969, the two-litre V-4 was
employed. Covering the upper end of the
performance bracket were two three-
litre versions; the six-cylinder Volvo
engine was used, then from 1971 the V-6
Ford Zodiac engine was employed.

At this time. Marcos attempted to
break into the market for a four-seater
sporting car with the Mantis. T'his was
an altogether longer and wider car and.
like the earlier Marcos vehicles, was
notable for its distinctive styling. The
Mantis had a Triumph 2%-litre engine
in its fuel-injected form but, unfortu-
nately, this proved to be an unsuccess-
ful propasition, and did not enter serics
production.

A rather smaller Marcos, which had
been available from 1966 onwards, usu-
ally in kit form, was the Mini Marcos,
built around the BMC transverse-engine
formula. It was available in 850 or 1300
cc forms: unlike other Marcos products,

much from the remarkably light weight
of under 8ewt, as from any other source.
A larger model appeared in 1964,

which set new styling standards, and in
its various guises was to form the basis
of the Marcos range of models for the
next decade. It was offered initially with
the four cylinder Volvo engine but, from
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HANDY HINTS

MARCOS - 1600 GT

Technische Beschreibung des Fahrzeuges:

Fahrgestell

Rennerprobtes Marcos-Monocoque-Chassis mit aussergewshnlicher
Verdrehungsfestikeit.

Radaufhingung
Vorn - Einzelradaufhingung mit Querlenkern von ungleichmidssiger

Linge und 38l mm langen Federbeinen.

Hinten - starre Achse, aufgehingt iiber zwei Schwingarmen, zwel
Drehmoment-Reaktionsarmen und einer Ldngslenkerstange. 381-mm-
Federbeine,.

Bremsen - hydraulisch

Vorn - Scheibenbremsen von 245 mm @. Gegen Strassenschmutz ge-
schiitzt.

Hinten - Trommelbremsen mit 229 x 43,1 mm Bremsbacken mit selbst-
nachstellender Handbremse.

Getriebe
Vollsynchronisiertes Ford-Vierganggetriebe mit engen Schalt-

stufen. Uebersetzungsverhdltnisse: 1:1, 1.397:1, 2.010:1, 2.972:1
Rickwdrtsgang: 3.324:1. Uebersetzung von Teller und Kegelrad 3,7:1

Lenkung

In Gummi gelagerte Zahnstangenlenkung mit verstellbarer Teleskop-
Lenksiule. Wahlweise Rechts- oder Linkslenkung, Marcos-Dreispeichen-
Lederlenkrad.

Rider
13 x 4,57 Breitbett-Drahtspeichenrdder. 165 x 13 Pirelli-Cinturato-
reifen mit Schlduchen.

Allg.
Gewlicht: ca. 700 kg, H5chstgeschwindigkeit: 193 km/h, 0-100 in
8,4 sek.
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MARCOS zu verkaufen

Modell 1600 GT / 67
weiss/grin/rot
Verhandlungsbasis Fr. 2'000.-

071746 62 95 ab 19.30

ERSATZTRILE zu verkaufen

- Flektromotor zu Fensterheber rechts, fiir 3L-Modelle

- Panhard - Gelenkkcpf

- Windschutzscheibe, Verbundglas, neu
- Heckscheibengummi

- Lamvenabdeckung zu 1600 GT, rechts

- Hecksvoiler aus Polvester, vassend zu allen
Marcos-Modellen

- 1 Paar Tirscharniere, neu

Tel. P: 052432 79 03
G. 055/21 81 "T1

Fewvvnnsnue




Manche Leute steuern ihr
Auto, als hiitten sie nicht
einen Fiihrerschein,
sondern emen Jagdscheln
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