


MARCOS - FREUNDE

1979 - Das vierte Jahr des "Swiss Marcos-Club"
t bereits begonnen. Seit der Griindung des SMC
Jahre 1975 haben sich 35 Marcos-Besitzer un-
rem Club angeschlossen. Dank der Mithilfe von
nigen Clubmitgliedern ist es gelungen,weitere
rcos~Besitzer fiir unseren Club zu begeistern.
eziell zu erwdhnen ist unser langjdhriges Club-
tglied Robert Grauwiller, der in seiner Frei-

zeit neue Besitzer ausfindig machte und Nichtmit-
jeder zum Mitmachen anspornte. Der SMC dankt

fiir die Mitarbeit und mdchte gleichzeitig die

uen Mitglieder vorstellen:

iffria Maurice Fischli Adrian Babbi Enrico
je de Lausanne Arsenalstr. 2  Burggartenstr.35
6010 Kriens 4133 Pratteln

1600 GT 2,5L Mantis

Brunschweiler Paul. Crivelli Marco
Ermisried Chavannes 39
8626 Ottikon 2016 Cortaillod

welteren sind die Jahres-Clubbeitridge 79 fallig.

* Mitgliederbeitrag fiir Marcos-Besitzer betridgt

ler noch Fr. 30.~, fiir Mitglieder aus dem Aus~-

d Fr. 40.-(Portozuschlag) und fiir Passivmit-

teder Fr, 20.-. Fiir eine prompte Ueberweisung
Beitrages dankt Ihnen der SMC im voraus.

bis anhin findet auch dieses Jahr das natio-
€ Maitreffen statt. Um unseren Kollegen aus
Westschweiz den Anfahrtsweg zu verkiirzen, fin-
et das Treffen voraussichtlich in der Umgebung
L Bern statt. Nihere Unterlagen werden allen Mit-
liedern noch zugestellt.

dahin wiinscht Ihnen der Swiss Marcos-Club
‘“€® Fahrt im Marcos-Jahr 1979.




MARCOS - ENTSTEHUNGSGESCHICHTE (Teil TIT)

Bis Ende 1963 baute Jem Marsh Strassen- und Renna
versionen. Dies sollte sich jedoch zukiinftig Hn.)
dern. Jem Marsh fiihlte sich verpflichtet, den Map.
cos-Sportwagen ein neues Tmage zu geben, und er p
absichtigte, einen neuen, luxuridsen Sportwagen
herzustellen.

Im Laufe des Jahres 1963 entwarf der Konstrukteup
Dennis Adams einen neuen Marcos, dessen Design
welt in die Zukunft hineinreichte. Wihrend dieser
Zeit arbeitete man bei der Firma Marcos Ltd. et-
liche Ueberstunden, da nebst diesem neuen Modell
auch noch die Fliigeltliren- und die Fastbackversis
onen hergestellt wurden. (siehe Abbildung) :

Vorallem diesem neuer Marcos mit Volvo 1800-Motor |
schenkte Jem Marsh grosse Beachtung und Sorgfalt

und der Marcos-Firma gelang mit diesem Zukunfts- &

auto der Schritt zum eigentlichen Erfolg.

An der Londoner "Racing Car Show" 1964 stahl der |
Marcos 1800 zweifellos die ganze Show. So aufse-

henerregend und vielversprechend zeigte sich die=

ser neue Prototyp, sodass Jem Marsh bereits die

ersten Bestellungen verbuchen konnte, bevor iiber=
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;haupt die Produktionswerkstdtte zur Serieherstel-
T’iuﬂg dieser neuen Sportwagen eingerichtet war.

pie erste Halfte des Jahres 1964 brauchte Jem

i Marsh um seine Werkstatt in eine Serieproduktions-
b yerkstatt einzurichten.

Dieses neue Marcos-Holzchassisauto, ausgeriistet

‘4 mit einer "Allround-Kunststoffkarrosserie mit run-

den Doppelscheinwerfern und einem luxuridsen In-
terieur, setzte neue Gesichtspunkte in pezug auf
Komfort und im Zusammenhang mit-echter letl?Ch?P
Sportwagentradition. Obwohl dieses Modell S?ltl}che
Schiebefenster aufwies, waren die Sichtverhd@ltnis-
se limitiert. Die Vorderradaufhidngung iibernahm man
tetlweise von Triumph, die hintere Einzelradauf-

4 hingung zeichnete sich durch eine "De-Dion"-Eigen-

konstruktion aus. Diese Kombination verlieh dem
Auto eine optimale Strassenhaltung, die eine HOchst-
geschwindigkeit von 195 km/h erlaubte. Dank dem ge-
ringen Gewicht von nur 740 kg ereichte das Auto
die 100 km/h - Beschleunigungsmarke in weniger als

3 7 Sekunden.

: Der Marcos 1800 kostete an der Londoner "Racing

Car Show" Pfund Sterling 1500.- (ca. SFr. 17'500.=-)

| Noch im gleichen Jahr erhdhte man den Preis auf
& £ 1885.- (ca. SFr. 22'000.-) Wesentliche Verbesse-

fungen am Chassis brachten dem Marcos ein htheres
Gewicht von 50 kg zusitzlich. Somit sank auch die

I Hochstgeschwidigkeit auf 185 km/h, und die Beschleu-

Digung auf 100 km/h betrug mehr als 7 Sekunden.
Die ersten 56 Volvo-1800 riistete man mit dieser
de-Dion EBinzelradaufhdngung aus. In den nachfol-
génden Wagen baute man Ford-Starrachsen ein. Mit
dieser technischen Abdnderung sank natiirlich der
PPeis,und Jem Marsh erhoffte sich damit einen
grosseren Absatz.

Bis Mitte 1965 verliessen total 99 Marcos, ausge-
fustet mit 1800 Volvo-Motorenydas Werk.
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" of the famom \ spam car buaness, powars thro gh the
in the atrocious conditions at Thruxton on Monday when he took this fa:rback

of his marque home third—and in front of the class—in a round of the AFN

Sports Car Championship. Outright winner was his son Chris in a Guﬂwing

1964 MARCOS 1800 GT
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MINI - MARCOS

Marke:

Eigenbau

e

20} ins. 62.07 cm
563 ins. 143.51 cm
1361 ins. 346.7 cm
80 ins. 164.32 cm
38 ins. 96.52 cm
10 ins. 25.4 cm
5 ins. 12.7 cm
39 ins. 99.06 cm
36 ins. 91.44 cm
10 ins. 254 cm
25 ins. 63.5 cm

Dimensions
Abmessungen

SrAIOTMMOO®E P

nmunuwun




3L VOLVO SERVICE - ANGABEN
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B iofrsystem: Tankinhalt 54 liter
Benzin Oktanbedarf 100 ROZ

(Marcos-Werkangaben von 1970)

Finlaufen des Motores

Benzinpumpe: Pierburg PU 3025

lsystem: Wasserkiihler: Inhalt 12,5 liter

Wahrend einer ersten Einlaufperiode von 800 knm da.
der Motor nie iiber 3'500 u/min gedreht werden, pj
ngchsten 1'600 km sollten mit einer Motorendrehyz
bis zu 4'500 u/min gefahren werden. Nach diesen 2
ersten Einlaufphasen darf man nun die volle Lei_?
stung des Motores ausnutzen, natiirlich immer unta
der Voraussetzung, dass die héchst zulédssige Dpr
zéhl von 5'750 u/min nie iiberschritten wird.

Allgemeine techn. Angaben

riebe: Handschaltung: 4 G&nge mit Riickwdrtsgang
Untersetzung: 1. Gang 35d4 81
2v Gang. - L4l 2]
3. Gang 1 . A S
4. Gang i sital,
Ruckwdrts 3,54 : 1
Oel: SAES0, Inhalt 0,6 liter
Kupplungshydraulikoel: Castrol Girling
Crimson SAE70R3

Motor: Typ: Volvo B30, 6-Zyl. Reihenmotor

Elektrisch: 12 Volt, Erdung am Minuspol

Automatengetriebe:
Hubraum: 2'980 ccm Untersetzung: 1. Gang 2,39
Bohrung: 88,90 mm , Hub 80 mm . 2. Gang 1,45
Verdichtungsverhiltnis: 9,3 : 1 | 4 3. Gang 1
Vergaser: Doppel-Zenith-Stromberg 175CD/29i i Rickwdrts 2,09 :
Ventilspiel(warm od.kalt): Einlass 0,5 mm Oel: Automatikoel typ F, Inhalt 8,2 lite:
¥ : Auslass 0,5 mm
Ziundkerzen: §O$Ch W200T35, Kontaktabstand
A 9 /5 mm
Zindverteiler: Bosch JFUR 6, Unterbrecher-
! kontaktabstand 0,25 mm
Zindeinstellung: bei 700 u/min, Vakuym-Kons
_ trolle entfernt, 10” BTDC
Oelinhalt mit Filter: 6 liter '
Oel: Multigrade SAE 10W/30
Max. Drehzahl: 5'750 u/min / 145 SAE-PS
Max. Drehmoment: 22,5 mkg bei 3'250 u/min |
Kupplung: hydraulisch betdtigte Federscheild
kupplung, durchmesser 23 cm

"8 =8 b
e

Differential: Typ: Hypoid - Antrieb
4 Untersetzungsverhdltnis: 3,22 : 1
Oel: SAE 90, Hypoid-QOel, Inhalt 1,1 :

‘emsen: Hydraulisch betdtigt
' Vorne: Girling Scheibenbremsen
Hinten: Girling Trommelbremsen
Hydraulikfliissigkeit: Castrol Girling Crir
son SARTOR3

ieu: Typ: Avon Radial: 175 x 13HR oder
Goodyear 3185 o 13 Grand Prix270
Pneudruck: vorne und hinten 1,9 kg/cm

Alternator: Typ SEV 14V/34833
Batterie: 53 Amp./Std.

messungen des Marcos:
Gesamtlidnge 428 cm
Gesamthche 109 cm
Gesamtbreite 160 cm
Achsabstand 226 cm
Spur vorne 128,3 cm
Spur hinten 129,5 cm
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Hgns—Ulrich Zwahlen
Mltﬁelholzerstrasse 10
3072 Ostermundigen

GRUNDILAGEN DER FAHRTECHNIK

Der Sitz

Konstruktionen und Fahreigenschaften fritherer Wagen verlangten eine

Sinposition mit nahe am Lenkrzd liegendem, senkrecht cder sogar
1910ht”nach vorn gebeugtem Oterxdrper und stark angewinkelten Ar-
men. Fur heutige Fahrzeuge gilt:" Liegestuhlstellung" am Volant,
dh. Arme leicht durchhingend und nur ncch leicht angewinkelt. Fiis-
se ebenfalls beinahe vollstiniiz gestreckt (bei durchgedriickter
Kupplgng). Die Sitzlehne socll so schrig gestellt werden, dass der
Oberkorper mit seinem ganzen Gewicht drin liegt, was eine bessere
Haltung auch in den Kurven ercziglicht. Das Lenkrad ist kein Halte-
griff, sondern darf nur sehr locker und leicht gehalten werden.

Diese "moderne" Haltung am Steuer ermdglicht schnellere Reaktionen,

wgsentl%ch verminderte Brmiidurnz, bequemeres Fahren. Eine korrekte
Sitzposition zeichnet sich auch nicht dadurch aus, dass der Fahrer
Yon huch oben auf die Fahrbahn herunterblickt und damit den toten
Winkel verkleinert; es erscheint heute wesentlicher, nicht nur die

paar Meter unmittelbar vor dem Wagen zu beachten, sondern vor allem

durch Blicke voraus die Situztion frithzeitig erfassen zu ktnnen.

Zur weiteren Beachtung: das Zinn soll normal gehalten werden, je-
d>s nach Untendriicken uder Vorstrecken sind Zeichen verkrampfter

Sitzhaltung. Kopfneizungen nach links oder rechts in Kurven sind

ebenfalls Zeichen urkorrekter Sitzposition.

Die korrekte Sitgposition ist nicht allein auch deshalb von emi-
nenter_Wichtigk61t, weil Schleuderbewegungen des Wagens immer zu-
erst mit dem Gesiss verspiirt werden.

Lenker‘der alten Fahrtechnik werden anfinglich einige Mithe haben,
sich diese neue Sitzpositirn anzugewthnen und es bedarf oft einer
Ugste}lungszeit, die einigze Ta2ge dauern kann. Das erleichterte
Rilckwdrtsfahren und Parkieren diirfte aber jedermann bereits auf
den ersten Metern von den Vorteilen der neuen Fahrtechnik bezw.
Sitzpositinn iiberzeugen. Eine korrekte Haltung ist bereits zu Be-
ginn_das Kurses unerldsslich und sollte nur noch in Einzelheiten
korriglert werden miissen.

Handhal tung

muss leicht und lucker sein: dem Steuerrad ist ein kleiner Spilel-
raum zu gestatten (nicht zu verwechseln mit freih#ndigem Fahren!).
?ei ge?ader Fahrt werden die Hinde seitlich am Lenkrad angelegt.
Wird dieses als Zifferblatt einer Uhr gedacht, so greifen die Hin-
de zwisghen Ibis 1o Unr links und 2 bhis 4 Uhr rechts, Es empfiehlt
sich, mdglichst dlinne Ledernandschuhe zu tragen.

LEITFADEN KURS I
AUSSCHNITTE AUS DEM LEHRPROGRAMHM

Kreisbahn (vor Tribiine)

kann wofahrliche Vorstufe des Power =
alidc au t werden. Zeigt das Verhalten
cines Vi 1 Grenzbercich seiner Boden-—

haltung. Demonstration: yntersteuernd, ubor=
stcuernd, ncutral.

Domonstration kontrollicrten Slides.
Zusammenspicl: Gas = Lenkung = Haftung, Ein-
fluss der Zentrifugalkr=ftlcberginge und Kor=
rekturen: untersteucrt in ibersteuert, iiber=
stcuert in ncutral.

Einfluss cines Sperrdifferentials.
Verdnderung des Fahrverhaltons durch unge-
cignete Berelfung,

Verdnderung des Fahrvcrhaltens durch ungceig=
neten Pneudruck.

Bremsiibungen

auch unter crschwerten Umstinden (nassc Fahrbahn
CtC. )

Verbesscerung des Gefithls zum Wagen.

Faktoren: Strasscnverhdltnisse (Baftwertc), Rei=
fen, Luftdruck, ctc.

Ungeniigende und versagende Bremsent

Ursachen, Wirkungen, was tun?

Demonstration der verschicdencn RBreomsarton:
nieht-bloclkicrto Rider {und damit auch lenkbar),
Vollbremsung mit blockicrten Ridern (=unlcni=
bar), intermitticrende Bremsung.

Zweckmidssiplkeit der Bremsarten.

Schleuderplatte

pohilouacrp ally
Erlernon blitzschneller Reaktioncn und wesentli=
ch erhshta Kontrollicrbarkeit des Schlcuderns,
Faktorcn: Lonkrad, Kupplung, [andbremse, cte.
Ungefihrliche Akrobatik, die Tntschoeidendcs zur
Verhiitung schwerer Unfdlle bueitragen kann.

Zur Beachtung: Fahrzouge mit heoilklen Farben sol-
len moglichst noch gleichentafs abgewaschen oder
abgespritzt werdcn, um Flocken zu vermeiden. Es
stoht cinc Waschanlage zur Verfiigung {Ndhc Werk=
stdtten).

Wedelslalom

zeigt Fahrverhalten der Wagen und crfordert ne=
ben korrekter Lenkradhaltung Husserste Prédzisi-
on in Lenkung (und Gegenlenkung), Gasgcben,

etc.

Zeigt Unzuldnglichkelten von Wagcnaufbau, Fe-
derung, ctc. und damit auftretende Schwicrig=
keiten, Schleuderbewecgungen ineinander iiber=
zufiihren, ohne Kontrolle zu verlicren.




Bremsen_in Xurven
Situationen aus dem Alltagsverk

1

s
L
it

r: Notbremsungen in Kur=-
ven, ohne lUontrolle iiber dcn n zu verlieren.
Demonstrationcn der Moglichksi : dosicrtes Breomsen,
welches Lenkradkorrekturen (besw. —-bewegungen) nicht aus=—
schliesst oder Vollbremsung, welche unterbrochen werden
muss, um Lenken zu ermdglichen.

Wichtige Ucbung, die mithilft, tcure und gefdhrliche
Kopfstdnde im Alltag zu vermsidaen.

=
sl
]
en

Esclsriicken in Kurven

Uebung aus dem Alltag: Abhehcn aller Rider vom Boden,
ohne von der Linie abzukommen, ohne Risiko, ohne Kor-
rekturen etc.

Faktoren: Federung, Wagengewicht, Gewichtsvertcilung des
Wagens, event. Bremscn (nur nach Anweisung !)

Sicherheitslinie

Sicheres, ziigiges, korrcktes, oekonomisches, bcquemcs Be=-
fahren von Kurven aller Art, unter Beriicksichtigung der
Sicherhcitslinien. (Haarnadeln, Hundckurven ctca)
Demonstration der Idcallinien im Alltagsverkchr.
Festlegung deor Scheitclpunkte.

Gefahrenverninderung durch Radiuserhshung.

Ausniitzung der zur Verfiigung stchenden Fahrbahn.

Uebungen im Grenzbercich

Diese Ucbung stellt eine Erweiterung der Uebungen Kreis-
bahn bezw. Wedelslalom dar.

Gefahrloses Horantasten an die Grenzwertc.

Faktoren: Haftreibung, Lenkrad, Gas ete.

Verbesserung des Fahrgefiihls.

Medizinische Untersuchuncen

unfasst Reaktion, Augen (u. a. Schschirfe, Blickwinkel,
Farben etec.), Gehsr, Blutdruck, ctc.

Aushéindigung der Ergebnissc an dic Schiler, event. ver=-
sehen mit Empfehlungen des Hursarztes,

Theorie

Verschiedenes 2us Theoric und Praxis des guten Autofah=
rens.

Fahrtechnik in VWinter, Ausriistung des Wagens, etc,
Diskussion.
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; chlossenen Wagen sind solche immer zu tragen, Sl
Sz:cgig sowohl Vorteil als auch Nachteil sein. Sie dlugﬁndie

ht nur der Sicherheit bei Urfillen, sondern erhdhen aﬁ'e e

zfestigkeit. Es sollen nur lpdelle verwendet werden, di¢ s

1 den Oberksroer als auch die Hiiftzegend umfassen.

terschalteon : BT
) Hinunterschalten ul:‘.fia__gst Schalten und Bremsen g
*ggtqgh- vereint Auskuppeln und Breasent der-rechtedgugﬁnmuss
'r..seiben Zeit'zwei Pe_daie Flit verschicdenem Druck b% :g éie
ue Tinice' 1901 405 Fussos dricke das bremepedad, dlo forse; oL,
188 dor rochte Rist pedient das Gasp fiirs Zwisc
HSE%E?eEgdgibt \:sinen Serienwagen, bei dem dics micht mgglich

1 (hochstens Fiisse-....




Wolfgang Schidrrer
Gerichtsstrasse 1
D-6031 Griinberg/Hessen

Marcos stellt auf Metall um...

s++« und fithrt ein neues Zweilitermodell ein.

Marcos ist von dem hilzernen Monocoque-Fahrgestell abgegangen, das

seit dem urspriinglichen rundgefliigelten Frototyp die Grundlage fiir

alle seine Wagen gewesen ist. Unter der nicht geinderten Aussenhaut
liegt jetzt ein dreidimensionaler Stanlrahr-Rahmen. Auch der vertraute.
1600 ist verschwunden: als Erginzung zus 3-Liter gibt es einen neuen

doeiliter-V-4 auf Corsairbasis als Sonderwunsch.

In Aufbau uné Karosserie sind beide Wagen praktisch gleich. Der

Metallrahmen wird aus einem 1 1/2 % 16 " Rechteckrahmen aufgebaut,
den die Li.feranten zugeschnitten liefern, wobei es Marcos {iberlassen
bleibt, die Montage in Rahmenlehren unter Verwendung einer Endlosdraht
Schweissanlage mit C 02 von Philips vorzunehmen. Die Rahmenkonstrukt
an der die Adass-Brothers beteiligt waren - wurde sehr weitgehend von
der unteren Form der Glasfaserkarosserie bestimmt, die fiir die
Fahrzeuge aus Holz verwendet wurde. Das ist wahrscheinlich der Grund,’f
dass man manchmal den Eindruck hat, es sei von der reinen Rohrrahmen-

konstruktion abgegangen worden.

-

Die Karosserie ist an 47 Punkien mit dez Fahrgestell vernietet, wobei
eine dezwiockeriiegende Gumuischiclkit Schwingungen und Gerdusch isoli
soll.

Das einzige Hussere Zeichen der Xnderung ist ein Flansch unter dem
Rahmenrand, auf dem eine Kunststoff-Abdeckung eine Reihe Nieten ver-
deckt. Der Metallrahmen erforderte nur sshr wenige weitere
Anderungen, die iiberdies eher vorteilhaft erscheinen: Zum Beispiel
befindet sich die hintere Getriebehalterung jetzt auf einem abnehm-
baren Flansch, sodass man das Getriebe leichter herausnehmen kann,
und an der LecksHdule befinden sich drei kleinwinklige u/j-Kupplungen
anstelle von zwei spitzwinkligen. Ein Kunde, der zur Steuerersparnis
seinen Marcos gerne aus Teilen aufbauen michte, wird an dem neuen
Chassis weder Vorteile noch lachteile finden: die Arbeitsanweisung
ist praktisch dieselbe.

Warum die Xnderung? Nun, das neue Fahrgestell lidsst sich
viel schneller herstellen; weniger Arbeitsstunden bedeuten
weniger Lohnkosten je Auto, sodass an anderen Stellen
Kostensteigerungen ohne Preiserhdhung aufgefangen werden
konnen. Im iibrigen ist von den 111 bei Marcos beschidftigten
Arbeitern niemand iiberfliissig geworden: Es ist immer noch

u "Schreiner"

ein flaches Holzteil eingebaut, durch das zweil
i

voll beschaftigt sind; fiir die iibrigen Holzarbeiter wurden

anderweitig Arbeitsplitze gefunden.

Aber der Grund fiir die Anderung liegt tiefer.

Trotz der erwiesenen Stidrke und Haltbarkeit der schiffsbau-
dhnlichen Struktur ist Holz fir die meisten Leute immer

noch ein Werkstoff fiir Schiffe und Mtbel, nicht fiir Autos.

Eine Konstruktion, von der man an eine spezialisierte und
begeisterte Kundschaft sechs Autos pro Woche verkaufen kann -
die gegenwirtige Spitzenproduktion - kann bei den Kunden ( ganz
abgesehen von den Finanziers) auf Widerstand stossen, wenn

die Produktion auf 25 pro Woche ansteigt - und dies ist das
Ziel der neuen Fabrik, deren Bau vor kurzem unweit in Westbury

begonnen wurde (siehe unter liachrichten).

Marcos ist aus seinen malerischen, aber iiberfiillten Riumen
ldngst herausgewachsen, die sich am Ufer des Avon in

Bradford befinden. Obwohl man auf den ersten Blick einen
Eindruck von Unordnung hat, wenn Spitzenautos aus einer alten
Mithle und ihren Nebengebiuden herauskommen, erkennt man
dahinter den Einfluss geplanter Tiichtigkeit, die, wenn sie
auf das neue Werk iibertragen wird, sicher das Wachstum des

Amrcos-Reiches fordern wird.

Eine kurze Fahrt in einem der neuen Dreiliter (der lederge-
polsterte Wagen des Generaldirektors Jem Marsh selbst) enthiillte

keine ins Auge fallenden Unterschiede - was sie auch nicht sollte.




- MARCOS WEITERENTWICKLUNG

MINI

Der Wagen fithlt sich genauso #raff und steif an wie
der alte, er geht immer noch los wie eine Rakete (angeblich
ist das Gesamtgewicht gleich geblieben), er verwShnt noch immer
durch einen bemerkenswert bequemen Liegesitz und klebt wie
wenige andere Autos an der Strasse. Eine weichere Stossdédmpfung
macht die Fahrt etwas weniger hart, und wir hielten das
Fahrgerdusch fiir geringer (Marcos sagt "viel geringer"),
obwohl dies schwierig zu beurteilen war, da kein #lteres
Modell zu Vergleichszwecksn zur Verfligung stand. Bin selt-
sames Gerdusch von hinten verriet gewisse Stossdimpfer-
schwierigkeiten, und das Lochbzwischen dem zweiten und
i dritten Gang erinnerte uns an die Notwendigkeit einer

besseren Abstufung der Getriebeiibersetzungen. Kurzum,

praktisch alles, was wir in unserem Fahrtest des htlzernen

Dreiliter sagten, ist noch giiltig.

| Das Problem der Getriebeiibersetzungen tritt bei dem neuen

In der Vergangenheit sind schon manche Umbau-

Zweiliterwagen nicht auf, der das glédnzende Doppelstufungs-

getriebe des Corsair gzerbt hat mit seiner besseren Schaltung. : b ten fiir den Mini entwickelt worden. Doch eine
Tatsdchlich bestimmte die Position des Schalthebels, wo genau & der besten "Konversionen" ist ohne Zweifel der
der kompakte V-4 mit dem Fahrgestell verschraubt wurde. II: MIDAS. Er wurde von einem Team VeI’WirkliCht,

Es heisst, die Leistung sei merkbar besser als die des 1600, das von Jem Marsh die aj;ten Marcos~ und Mini-
und wir hoffen, dies bald durch einen Fahrtest bestitigen _ * Marcos-Rechte iibernommen hat. Die Fiberglas-

zu kénnen. _ I karrosserie ist das gekonnte Werk des jungen

.\ britischen Designers Richard Oakes. Fr hat den
- 2 pldtzigen Midas nach allen modernen Slchs;rT
. . heitserforderungen konzipiert. Die Orginal-Mini-
| ! o aufhdngung wurde geringfiieig iiberholt. Das-Huck—
| 3 b fenster ist hochklappbar und die hintere Sitz-
% . bank 1isst sich herunterklappen. Die in das Fahr-
Zeugdesipgn einbezogenen Stossstangen sind ausge-
Schaumt, Anstelle der 10-Zoll-Rider werden 12-Zoll
. L - Réder benutzt, was dem Fahrzeug eine sichtbar
von der Form der vorhandenen Glasfaserkarosserie bestimmt. ' Wy beSSQre Figur verleiht. Der Grundbausatz kostet

| Zu beachten sind die umfangreichen Seitensimse, die gegen i knapp unter 2000 Pfund(6600 Franken)

ht

SRsras e

Das Knochengeriist - der neue Rohrrahmen wird aus Rechteck-

rohren der Dimension 1 1/2 x 16 aufgebaut. Seine Konstruktion -

eindeutig keine reine Stahlrohrkonstruktion - wurde weitgehend

seitlichen Aufprall Schutz bieten.

Y
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Zu verkaufen / Zu kaufen gesucht

U Zi'kauten gesuchi:: i

.| MOTOR und
| GETRIEBE

fiir Mini Cooper §
12756 Mk 3 30-10542(3 Zu verkaufen

. Gz m Marcos 1500

seltenes Liebhaberfahrzeug, gelb, mit div.
Zubehér, ab MFK

Tel. 072 221281

Spoiler zu Motorhaube, passend zu 3L Ford
und Volvo, an Selbstabholer ginstig

Tel. 041/55 32 13

Windschutzscheibe, neu

Lampenabdeckung zu 1600 GT, rechts

Heckspoiler passend zu allen Marcos, Polyesté

Paar Tirscharniere, neu :
Tel. 052/32 79 03

MARCOS zu verkaufen:

rn.3L Ford V6, 1969, british racing green
sehr guter Zustand, Rechtslenkung ;

Tel. 038/42 50 52







